HECHOS Y FOTOS SOBRE LAS RUEDAS MAS VELOCES 



EN ESTE NUMERO . 

Pag. 

Un carro bossa nova.. 4 
Galbato en persona... 6 
Un Renault picante.... 12 
La puesta a punto 
Del encendido. 19 









































































http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 



I 


grupo do 
revietaa 


Parabrisas 

¥ 

F/ttííir. CESA* CIVITA 
Diwcttu 'r.AUL HORACIO BUftZACíJ 
XuItdÍKCtor, ROMALD HAN SEN 
Secreta*I# 

d* R¿darf.iÓm CARLOS E. CERQUÉIttA 



Edición 

semanal 


nííti 

Tht^Cf*. GUILUKMÓ va Fin RE 
Jije 'lf 

Ilnlrttiiihi: f*OR*C(Q 5PERATT i 

H ctlm tvi 

Printfpvk CAR IOS )Á THIÉRY 
H«l<¡CCláw HECTOR &RANATO, P?DFtO 
AH ISA l REVCRfDO, GER¬ 
MAN SOPELA, JUAN CAP 
LOS GOMEZ. 

f t*\enfronta ir s: GlANNl ROGL1ATI lEtiro- 
|)úi. ÍNR'QUE SANCHEZ 
ORTEGA (Ei|iuü*b áANS 
TAMNEE iPhilado Ipliia), 
CESAR JÍAMOS (Chicago), 
a EftRC HANDLMI iU JU- 
y<w*J, ENUQLJS ZANIHI 
íCfrfdcbfl), ALBERTO COS 
CAREL U ¡Rcionft], LUIS 
RMESJftS ÍTu:iífná*il 

Sí Tvh.iat 

tUl ¿Xtriior: ASSOCIATED PRESS 



mensual Parabrisas 

Stttéíariv 

rAnííi.í EMIUO tL DÉL VaLLE m.l 
rtímiw; NOR&tftTO ALVAREZ OJEA 
OSCAR A. FERNANDEZ, 
4««0 Tí« . •* rTM P O PELLET LAÍ- 

11A (Li^aleil, |rg, LAZA» 
u- ,v,u j, ,j ( Eco n a rn fa ) , 
ROBERTO O, SCOTTO tCo- 
tlaacJofiss', Arq. FERNAN» 
DO ALVAR A DO ÍT*pfií¡*o V 
OrbanítniD), 

Lolítitú¡«Juren SANTIAGO TERENZIANI, 
MIGUEL CORTAZAR, JULIO 
CESAR GALLO, CHRJSIIAN 
YON ZEHMEN, $!ULNA5. 
ROOLES t 

Surtir i#s 

lirl rvteiiaf PARIS MATCH, QIIATRO 
RDDA5. 


Departamento Comercial 

i’>tbt*<h#r: ANGEL H, LOnZ RÍESCO 
pTitrHolUN's: ÜOÜOLK) H. iA&ATlNI. 

MIGUEL ZABALETA. MARIO 
MAJIOTTA. 

Trafico NESTOR SOItftENTlNO- 


Art9 y Gráfica 

DifJttlWi STEFAK STROCEN 
COútrtiiiwUtf? LUIS SOtFR CAMINO 
ft’jc 

Taller(ü; ROBERTO IEONT 
Jtff 

DFflJílríimflfííti; RObEKTO MERGO i A 
ilififiitfifMtf'iriK REMO OE MARTfNO, 

EDUARDO C. GONZALEZ. 


Departamento Fotográfico 

/c/f: francisco vfra 

FUf)o*1fr«* 

binificoir i URGE MILLAR, REINAR DO 
ACUÑA. OSVALDO DUHlNI 
ÍDUAnOO FRIAS, OSCAF 
BUftRlÉL, JUAN ME3TI. 
CNILLI. 


PAKAHR.'SAS CURSA, Copyright pot Editorial 
Abril SAICIFvA. Avenido L. N. Alcm 334. 
Bjefloj Aires, Re?. Aiqsrtlínu. TouQí Icí dere- 
r>i»s Ai rus, R'.’p. Argentina, Todas los dere¬ 
cha íMrrv&ílfH, Se prohíbo Id reproducción a 
L|¡to de todo y -9 paite riel ^ conten tria de esta 
publicación IomId ripcnot tamo en ctm)- 
quier otro .dío.nc, Acogido a la prole oció n 
ti? as confeti i oriol, intcmacionalos y Pormn*c- 
rücamí ^nf;FO deséenos de autor. Impresa en 
la ArperUiBD. Registra d& k propiedad ¡lile» 

actual N c m.í57, REDACCION: L. N* Alem 
8í<, Buonoí Arres, Tel, 31-H3I. Dios de cie¬ 
rre: Roca 441 p y Florida. Tel 740*2587/DI 60 
f-i Frerigía. ?J Rué de Cturtefles, KurK 17", 
En Helio: vía Sea Dotniono 2, Milán. En |&s 
n'tirulos na se hoce publicidad redoccíarsol. 
Lo: productos o marcas se ftie^cinímn ai saín 
objeto de Infomiar »abro cQlldades, modolítla- 
rjíf o comtíríítitgs cpiíídtro dos rJiístraHíOE 
par piiesi-rcs redactaras. DtSTili0UCÍOW: Co- 
p tdl Fedetal, Voceare Hhüs. S.K. L. Salís SSS. 
Jnltífior y Exterior, Ryeld EAlClFvA, PiídrOS 
1!3 ( Copitrrl FedersL Tel, d0~8D22. 



Dentro del juego de valoree, a vocee en alea, a veces en roturas y 
abandonos, podemos contar con los dedos de la mano el número de 
grandes pilotos que circulan por nuestras pistas y carreteras. Es i a 
no es una aseveración peyorativa pare el resto (incluso para los 
que hasta ahora no han tenido oportunidad de mostrarse con todas 
sus posibilidades), sino más bien una verdad que debemos recono» 
cor. Son pocos los pilotos completos^ capaces de cargar huellas at 
hombro en una carrera de TC o alisar montañas o ajustarse dentro 
de un monoposto y descontar circuitos con solvencia conductiva a 
velocidades limite. Sería fácil lanzar una lista de ellos, pero cae» 
riamos en omisiones que nos obligarían a polémicas infinitas. Lo 
que si queremos decir, o mejor destacar, es la presencia de iin 
corredor con todas las de la ley: Eduardo Cope!lo. No pretendemos 
más que eso, levantar el Indico y señalarlo, el tiempo y las carre¬ 
ras vendrán sin duda en nuestro apoyo. Para el lector, en beneficio 
de su mejor Información, en dos páginas de este ejemplar le vamos 
a contar la historia lie ese autito blanco que corre Copelic, que no 
es más que la historie de su preparador: Oreste Berta (pág.; 12), 

R. H. B. 



COMPETENCIAS 

NACIONALES 


TC - (TURISMO CARRETERA) 

5n DI AUTODROMO D" BUENOS AI¬ 
RES (3 de mayo): Otra grande en el 
circuito N° 1 dei Autódromo. Nueva¬ 
mente vo Ive temos a ver a los corsas 
del TC en esta competencia organi¬ 
zada poi fil Club Alumni Eneenáden¬ 
se. Para mayor comodidad del pú¬ 
blico, comenzará a las 10; con ello 
se facilita la posibilidad de quienes 
vayan a ve/ fútbol, motivo por oí cual 
se ha prometido el ccmplimiento es¬ 
tricto de k)5 horarios. La competen¬ 
cia otorgará puntos para el campeo¬ 
nato argentina (3, 2, 1 y 0,5 para los 
cuatro primeros, respectivamente), Se 
realizarán dus series de 12 vueltas, 
para totalizar en cada una 37,675 


km; seguirá ur¡ rapechaje de 6 vuel¬ 
tas. Entre el re peonaje y la final se 
correrá una prueba para moto-slde- 
cars de 500 enf de cilindrada, con 
puntos para el campeonato argentino 
de la especialidad. Sobre un reco¬ 
rrido total de 62.791 km se disputa¬ 
rán las veinte vueltas de la final Para 
(os que vayan al Autódromo lo reco¬ 
mendamos ubicarse en las tribunas 
que dan, frente al curvón, o bien cer¬ 
ca de la horquilla, A los que nc p les 
recomendamos escucharla por las vo¬ 
ces de nouco y González Lorghi en 
su programa 'Carburando en Depor¬ 
tes" a través de la onda de LS5 Ra¬ 
dio Rívadavia, siempre desde una 
linfa antes de la largada. 


T - (TURISMO ANEXO J) en 

LOBOS (8 de maye): Quizás la com¬ 
petencia más linda que so corre en 
la provincia de Butmus Aires, Los 
mejores de lá categoría se traslada¬ 
rán hEcia los pagos do Hugo Sala 
(foto) para dar ocho vueltas al circui¬ 
to de 67,169 km, el mismo utilizado 
en febrero para la carrero do TC; da 
esta manera la competencia llene un 
recorrido total de 537,272 km. Se 
parte de ta ciudad de Lobos con un 
itinerario que comprende las rutas 
£06 y 41, Salvador Marfa, Almacén 
El Balcón, Estancia La Concepción, 
A Carbón i, J, S. Aré val o y llegada en 
Lobos. La compeiencia otorgará pun¬ 
tos para el campeonato a r gentino en 
las ca:egorías A (hasta 700 cc)„ B 
(701 a B50 cc), C (851 a 1150 cc> y 
D (1151 3 1600 cc), otorgándose 9, 
6, 3 y 1 puntos respectivamente para 
ios cuatro primeros clasificados en 
cada cnlegorra. La competencia está 
reservada para automóviles de Fabri¬ 
cación Nacional divididos en tres ca¬ 
tegorías: A (hasta 70D cc} t ByC (701 


a 1t50 cc), y D 11151 a 1600 GC). 

Los automóviles de la categoría A 
estarán numerados del I a! 99 míen' 
tras quo toa do la B y C del 100 al 
199 ; y los de la D del 200 en adelan¬ 
te, El intervalo de largada será de 
diez segundos entre máquina y má¬ 
quina y cíe dos minutos éntre cada 
categoría La en ir potencia comenza¬ 
rá ñ loa 8.30. ¡-'aro quienes tsrgan la 
posibilidad de ver la competencia, les 
recorreridamos uhlcerse a cinco kilc> 
metros de la llegada, entre Arévalo 
y Lobos, en una serie de curvas tío 
90\ con paso a nivel sobre camino 
d© tierra. 



FOM - (FOMENTO AUTOMOVI¬ 
LISTA) en SANTA ROSA (B de rra~ 
yo): Los automóviles de le catenorfá 
que derivó de la Limitada d&f 27 se 
trasladarán, en esta opodunidad, a( 
circuito pe Santa Rosa, en la provin¬ 
cia de La Pampa, para realizar otra 
competencia de esta especialidad, tan 
difundida en el interior ce nuestro 
paie. Se tomará en cuenta el puntaje 
pata el campeonato argentino. 


REGULARIDAD En ROSARIO (9 de 
mayo): Eí Club de Regularidad del In¬ 
terior organiza una competencia por 
el Campeonato Santafeeíno de Regu¬ 
laridad. Se ¡argará desde Rosarlo has¬ 
ta Bigand con regreso hasta Rosario 
(en la foto Pedro Masáü, cempeón san 
tafee!no de la especialidad), 



COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 

S - (SPORT), SP - 
PROTOTIPOS) y OT - (GRAN 
TURISMO) en SICILIA (6 de mayo! 
Nuevamente va a vibrar el circuito de 
la Madonle y toda la Í 3 la de Sicilia 
con una nueva edición de la Tarae 
Florlo, la competencia más añeja que 
sg realiza sobre ruta, dominada otro¬ 
ra por loa famosos Bugattl (foto). Con 
el trádiciona 1 . recorrido de íZ km 
que los volantes deberán cubrir en 
diez oportunidades, la competencia 
ha adquirido su fama por su serpen¬ 
teado y duro camino de no maña, 
Pofsclie y Ferroi t se repartieron allí 
Gl triarlo absoluto desde 1956 Este 
vez el interés ss ha acrecentado no 
solo por te lucha que presentarán las 
empresas germana e Itálica sino por 
la participación do algunos Ford nor¬ 
teamericanos y los Matra-BRM fran¬ 
ceses efe dos litros de cilindrada La 
competencia otorgará puntos para el 
Campeonato Internacional de Mercas, 
abierto pura automóviles del Grupo 4 
(Sport), en las clases II (1301 a 2000 
cc) y II (más de £000 co). En cada 
una de las clases se otorgarán 10, 7. 
5, <1, 3 y 2 puntos, respectivamente, 
a los seis primeros. También tendrá 
puntos para el trofeo Velocidad y 
Resistencia, que £6 disputa para lo 
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dos los grupos (S-SP y GT) que par¬ 
ticipan sin diferenciación de cillncra- 
da. Una semana después CORSA se 
ocupará do iüs alternativas de la com- 
potoncía italiana en una rota dq nues¬ 
tro corresponsal en Europa, QfanrS 
Rogliatti, 



T <TURISMO} - F2 (FORMULA 
DOS ) y F3 (FORMULA TRES) 

en BELGICA [8 do mayo): Gran com¬ 
petencia en Bélgica por c! Campeo¬ 
nato Europeo de A uto móviles de Tu- 
rismo (Marcas y el Campeonato Eu¬ 
ropeo de Conductores cié Automóvil 
de Turismo. Se correrá para las di¬ 
visiones 1 (hasta 1000 cc) y 1001 a 
1600 cc). Para el campeón ato ten¬ 
drán validez las series ds coda diví¬ 
sen. Es decir, la. primera serie (hasta 
860 cc) y la segunda serie (861 a 
1 GQ0 cc) de la primera división y i» 
primera serie (1001 a 1300 cc) y la 
ries y divisiones los puntos a atribuir 
segunda serie (1301 a 1600 cc) de 
la segunda división. En todas las se- 
a ios seis primeros serán de 9, 6, 4, 
3, 2 y 1. respectivamente También 
habrá competencias de Fórmula Dos 
y Fórmula Tres. La competencia se 
denomina Grand Prl* de Llmbourg, 

F3 en ITALIA (8 de mayo): El Lago 
da Garda perderá su tranquilidad ha¬ 
bitual al volverse a disputar la com¬ 
petencia anual ce Fórmula Tres en 
un circuito de singular belleza que 
se desarrolla alrededor del lago. 



—¿Quién toe eí chistoso que puso 
hidrógeno en el compresor7 
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Parabrisas CORSA 
viajó al Brasil 
y realizó una 
prueba de manejo 
del GT Malzoni 
en el circuito 
de Inter lagos. 
Estas son 
las impresiones 
obtenidas 

Parabrisas corsa v¡a- 

jó a Brasil para conocer su 
automovilismo. Poco a poco 
entregaremos a nuestros loe 
tores distintos enfoques so* 
bre sus pilotos, sus dirigen* 
tes, sus circuitos, su indus¬ 
tria y sus automóviles. Una 
de las cosas más importan¬ 
tes que nos sucedió en San 
Pablo —donde se ubica el 
foco de actividad— fue la 
oportunidad dé conducir un 
auténtico GT a través de los 
S kilómetros del circuito de 
Int-erlagos. La invitación 
—velozmente aceptada— 
partió de Jorge Lettry, jefe 
de Competiciones de VEMAG, 
Is empresa que produce él 
DKW. Lettry visitó la Argen¬ 
tina en octubre pasado para 
conocer de cerca nuestro 
Gran Premio de TM, y enton¬ 
ces quedó formalizada nues¬ 
tra respuesta a su vísrta. En 
San Pablo fu® nuestro cice¬ 
rone permanente y nos intro¬ 
dujo hábi: y cordial mente en 


la íntima actualidad del au¬ 
tomovilismo brasilero, No pu¬ 
dimos caer en mejores ma¬ 
nos, puesto que allá se lo 
reconoce como el técnico me* 
jor dotado del país —de lo 
cual no nos cabe Ja menor 
duda— y entonces ia posi¬ 
bilidad de manejar un auto 
móvil (Je su equipo nos ga¬ 
rantizaba de a mema no esas 
sensaciones tan completas 
que se perciben sobre un au¬ 
to bien hecho 

PARABRISAS CORSA pn> 
bó el GT Malzoni, que integra 
el equipo oficial dé VEMAG. 
La carrocería fue diseñada 
por el señor Riño Malzoni 
para aplicarle los elementos 
mecánicos convencionales 
del 0KW. Malzcní tiene in¬ 
tenciones, seriedad y capa¬ 
cidad suficiente como para 
producir el modelo en serie. 
Su laboratorio, donde se res¬ 
pira al perfume penetrante y 
ce ráete ría I ice del poliestei, 
fue instalada en las cerca¬ 
nías d© la planta do VEIVIAG 
y de esa afortunada vecin¬ 
dad surgió el contacto con el 
Departamento de Competicio¬ 
nes que dirige Jorge Lettry. 
Letfry dispone de dos unida 
des Malzoni GT,-despojadas 
de tapizados, chiches y ador¬ 
nos, para enfrentar —con 
éxito™ a sus dos competi¬ 
dores deportivos reconocida¬ 
mente oficiales: Simca y W¡- 
Mys. Para darnos una idea de 
lo bien que trabaja Lettry, 
apuntemos que habitualmen¬ 
te consigue que sis DKW les 
ganen a los Gordini (tanto 


con Jos de Turismo, como con 
los GT), esa que en la Ar¬ 
gentina hace mucho tiempo 
que dejó de suceder. Sus dos 
tiempos no caminar más que 
los nuestros, por cierto, pe 
ro lo suyo obedece únicamen¬ 
te ai orden mental y mecá¬ 
nico al que los brasileños rio 
están muy habituados. Via¬ 
jábamos en el GT hacia In¬ 
fería gos, y Lettry gruñó afee 
tuosamente a PARABRISAS 
CORSA: “Aquí en Brasil te¬ 
nemos un mal -nacional... 
Siempre que hacemos algo, 
querernos hacer lo más gran¬ 
de o lo -mejor del mundo". 
Sin embargo, él ha separado 
perfectamente lo pintoresco 
de lo razonable, y los resul¬ 
tados quedaron a disposi- 
ción de la hermosa sangre 
latina y tropical 

Los curiosos se habrán 
preguntado “¿Un GT por la 
calle?" Sí, un GT po ría ca¬ 
lle, La unidad que probamos 
estaba equipada con un mo 
tor dél modelo Fissore, sin 
preparación de ningún tipo. 
Habitualmente Lettry les 
monta sus motores de 9B 
HP. pero esta ver nos tuvi¬ 
mos que conformar con sólo 
60 HP. Cuando el ingeniero 
Fiero Taruffi viajó a Brasil 
invitado por muestra cole¬ 
ga "QUATR0R0DAS" para 
suministrar un curso de per 
feccíonamlento a los pilotos 
(ocales, solic.tó un automóvil 
para ejemplificar sus clases. 
Como se trataba de arrancar, 
detenerse y volver a arran¬ 
car, y como realmente no ha* 
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Carlos Marincovich se 
impuso en el autódromo 
a un grupo de rivales 
que no llegaron 
a inquietarlo. 

Su promedio: 133 km/h. 
su auto el Chevy 
como nunca 


Dos días antes da la carrera José Frailan 
González se desparramó en el asiento iz¬ 
quierdo de! Chevy II y sin sudar demasiada 
recorrió el circuito pcnmetral del Autódromo 
en poco más de un minuto 18 segundos. 

Prácticamente diez años después de ma¬ 
nejar exclusivamente en la calle, derrumbó 
el mejor tiempo de la categoría TC —T 19" 
por Gupeiro— y dejó muy pocas dudas so¬ 
bre el resultado de la carrera del domingo. 

Sólo dos elementos pudieron acortar de 
antemano la sideral distancia que había en¬ 
tre las probabilidades del Chevy y las de sus 
competidores: su nuevo piloto y su fragili¬ 
dad mecánica. Carlos Marincovich cerró de¬ 
cididamente todos los interrogantes con el 
recurso sencillo de no hacer macanas. Qui¬ 
zá no baste esta carrera para examinarlo a 
fondo porque ya en la serie, ya en la final, 
anduvo demasiado tranquilo para dejar ver 
qué hace cuando llega al límite. Inclusive hay 


que anotar en su cuenta un vigor que no 
tiene muchas veces Cupeiro, pero sin de¬ 
jar de ser fina y pulido en ningún momento. 
Froilán González y los hermanos Bellavlgna 
ya lo habían aprobado el viernes y ol pú¬ 
blico lo consagró el sábado asimilándolo 
srn dificultades a ía Imagen ganadora del 
Chevy. En cuanto a la resistencia mecánica, 
45 minutos de carrera entre serie y final, 
equivalentes a 100 kilómetros y algunos me¬ 
tros de recorrido, mantuvieron al automóvil 
lejos de su margen crítico de marcha, os 
decir 250-300 kilómetros. 

Al no fallar ninguna de las dos unidades 
que pudieron comprometer al Chevy, la di¬ 
ferencia hasta el segundo competidor pudo 
ser manejada con cierta tranquilidad desde 
ios boxes. 

En la primera serie Marincovich demoró 
la largada y disparó atrás de Gímeno, Fae- 
chin i y Castagnola; este último reventó su 
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motor til entrar en la horquilla. En la secun¬ 
da vuelta marcó 1’19"5/I0 que quedarían 
como record de vuelta en la batería y coin¬ 
ciden con su paso a la vanguardia. A partir 
de allí reguló la marcha en torno al minuto 
y 22 segundos. En la décima vuelta, cuando 
enfrentó al tapón de los rezagados marcó 
t'24 H y aún así se le escapaba a razón de 
1,5 segundos por vuelta a Galbato, quién 
conservaba el segundo puesto inaugurando 
exitosamente la colocación de frenos de dis¬ 
co en su cupé. Tercero entró Facchini con 
su nuevo automóvil movido por un F-10G. 
Gimeno descendió al séptimo lugar al rom¬ 
pérsele la bomba de agua durante las últi¬ 
mas vueltas, superado por Adrián Villegas 
y Reno Camalero. 

Carlos Loeffel. Atilio Víale y Ricardo Po- 
duzzí mezclaron un TC puro, un Ford Fal- 
con y un legítimo “twentíes' en el primer 
pelotón de la segunda serie. Dieron las dos 
primeras vueltas encolado uno a) otro hasta 
que renunció el chicote de la bobina del 
Falcon. Loeffel le ganó finalmente a Peduz¬ 
zi pero no por la diferencia que podría augu¬ 
rar la fuerza de un siete bancada contra un 
veterano Apache. Peduzzi fué más prolijo 
para maniobrar sobre el frenaje y la curva 
aun cuando Loeffel tuvo algunas dificultades 
para introducir la segunda y la tercera mar¬ 
cha. En la horquilla prácticamente se toca¬ 
ban. ganaba Loeffel en la aceleración y en 
la vuelta siguiente se repetía la pequeña 
aventura. Tercero quedó Eduardo Casá, ti¬ 
rando el certa diferencial de 4,11:1 y con 
sólo 20 vueltas de práctica en el Autódro¬ 
mo. Cuarto fue Di Palma, disminuido por una 
merma en la presión de aceite, pero nada 
brillante ni prolijo en pleno catch-as-cao con 
un aulo que tiene serías dificultades para 
doblar, Quinto Martiniárv Sexto, el "Monito' 1 
Héctor Pozueta, extrañando seguramente la 
pista de Perro Carril Oeste y su viejo Midget. 

Las seis vueltas del repechaje marcaron 
un plácido paseo para el Falcon cuidadosa¬ 
mente conducido por Atilio Víale, automáti¬ 
camente clasificado para la finial junto con 
su segundo y tercero, Osvaldo Corti y Ed¬ 
gardo Bosehi, a bordo del insólito Míni-Coo- 
per Anexo Ji J”. 

En la largada de la serie final, Marineo- 
vich le aplicó al Chevy el estilo —habitual 
en el auto desde Cupeiro— de retrasarse 
levemente. Loeffel, Galbato, Peduzzi y Fac- 
cbini lo dejaron atrás y uno a uno lo vieron 
pasar muy rápidamente antes de la tercera 
vuelta. Entonces, con terreno libre, Marin- 
covich estableció et record de vuelta en ei 
cuarto giro y a partir de allí comenzó una 
serena administración de su ventaja, 
Indiscutiblemente el Chevy anduvo el sá¬ 
bado mejor que nunca y si bien eqja mejoría 
no nos permite hacer una comparación más 
o menos cruel entre el nuevo y el viejo 
piloto, nos abre la posibilidad de observar 
el mérito de tener un automóvil moderno y 
sensato, que al fin y a 1 cabo es un derecho 
público. El promedio final de la serie deci¬ 
siva (133,282 km/h) y ol promedio del record 
de vuelta (140,751 originados con un tiem¬ 
po liviano de 1mí?.0s3/10) nos muestran más 
de 7 km/h de diferencia entre uno y otro, 
lo que asegura que en determinado momen- 

s 


lo Marín covich viajó a unos 12-14 km/h por 
debajo de la cifra final. Efectivamente, esos 
12-14 km/h corresponden aproximadámente 
a 4 ó 5 segundos por debajo del mejor tiem¬ 
po, confirmados por el Chevy con sus últi¬ 
mas vueltas recorridas entre el minuto 23 y 
el minuto 24 segundos. Todo esto está muy 
bien pero no diría nada si no apuntáramos 
que a pesar de la dosificación, el Chevy 
arrancó sistemáticamente medio segundo 
por vuelta al que lo siguió en la clasifica¬ 
ción, es decir, Ricardo Peduzzi. 

Lo más excitante de la final consistió en 
el grupo que formaron Galbato, Loeffel y Po- 
duzzi, combatiendo por el segundo puesto 
y especulando con la eventual renuncia del 
Chevy, En et reparto de autazos ganó sin 
dudas Peduzzi con media cabeza de venta¬ 
ja sobre Loeffel y en la carrera de automó¬ 
viles también consiguieron conservar ese 
orden, curiosamente. 

Galbato había intentado no pasar de las 
5,8DO rev/min para preservar los dientes del 
diferencial que no soportaban regímenes 
más al tos, pero cuando no pudo resistirse 
a la violenta batalla de los 400 golpes se ol¬ 
vidó del taquí metro y paró junto a la hor¬ 
quilla remolcando varios ruidos raros. 

Peduzzi padre consideró ccmo un triunfo 


el segundo puesto atrás del Chevy. El "cua¬ 
drado 11 quedó intacto esperando el domin¬ 
go próximo (Dos miembros de la CHA ins¬ 
peccionaron el vehículo al terminar la carre¬ 
ra. Pusieron en tela de juicio sus guardaba¬ 
rros sui generis y la seguridao que ofrece su 
débil arco protector. “En estas condiciones 
no vuelve a correr' 1 rezongó uno de ellos. n Lo 
citaremos el martes y se notificará''). 

Loeffel debutó en el Autódromo quemando 
gomas y entusiasmando tribunas. Tuvo se¬ 
rias dificultades con el mecanismo de selec¬ 
ción de las marchas y recorrió varias cur¬ 
vas en punto muerto. Lo aplaudieron —las 
señoras, sobre todo— mucho más que al 
ganador. 

Di Palma quedó cuarto. Atillo Víalo quin- 
m y Eduardo Casá sexto y sin frenos desde 
l¿\ mitad de la serie final. 

ia organización del Vicente López Auto¬ 
móvil Club fue correcta y atildada. Los diri¬ 
gentes parecieron recordar a cada momen¬ 
to las sanciones aplicadas en la semana y 
llevaron ai espectáculo de la mano sin di¬ 
ficultades. 

El TC esta vez no se muda. Queda una 
semana en Buenos Aíres y el próximo do¬ 
mingo a ta mañana apretará una multitud en 

Hasta entonces,., 
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Piloto: 

MafiriGavich 
Qcrdito sonriente; 
don Froiián, un 
binomío que s¡n 
entiende 
bastante bien. 


El mando está 
hco, he o, ioco. 
Debemos confesar 
quo fe horquilla 
estuvo muy 
dhertwa. 


La lucha más 
encarnizada ia 
protagonizaron cí 
u supefüuedfado > ' 
de Peduzzi y él 
Chevrolet de 
Lúeife!. 




Un trompo de 
Galbato provocó 
un serio 
desparramo al 

liegar a ia horquilla. , 1? 

Resultado: 2 o 

Loeítpi escapó 
en punta, pero 

por una vuelta 4? 

más. 5 e 

6 ? 

7? 

S° 

00 

ID? 

11* 

119 

119 

119 

15? 

16? 

IB? 

IB? 

16? 

16? 

10? 

169 

169 


CAMPEONATO ARGENTINO 
DE TURISMO CARRETERA 

EmlHorrl, Dante . 24 

0¿isá r Eduardo *. 11 * ■ *. *-i 

Galbaio, Carmelo . 16 

Mendíteguy, Carlos - 13 

Di Palma, Luís * .. * ■ 12,5' 

de Aliaga, Rodolfo . .... • 12 

TarduccL Mario --- 10 

Cupeiro, Jorge 9 

MalnattJ, César 9 


Peduzzí, ñicsrdo .. .. 5 

Rodríguez, Raúl O . . 3 

Rodríguez, Egverto . 3 

Glrneno, Hugo A. . 3 

MarJrtcovIeh, Carlos T . . , .. . 3 

Porrota, Joaquín __ ......... 2 

Cfaní, Marcos . . 1 

Dana, Humberto _ 1 

Qeíluzzo, Vicente . 1 

Pollnorl, Norberto ., .. 1 

Sanmartlno, Héctor . 1 

Salto. Carlos Luis 1 

Urruti, Federico _ .... 1 


Loaffel, Carlos . ... 1 


1 





VLAC - PREMIO JUAN GALVEZ 

Circuito No 1 Autódromo de Buenos Aire» - 30/IV/66 

CLASIFICACION 

Primero Serie 



Pos. 

AT? 

Conductor 

Marca 

Ftempo 

Vueltos 

19 

6 

Marín ovich, Carlos 

Crevy II 

16m 40s C 

12 

2 o 

4 

Galbato, Carmelo , , 

Ford F-100 

16m 47s C 

12 

3? 

16 

Kacchirit, Pablo . 

Ford F’100 

17m f Os 5 

12 

4? 

14 

Villegas, Adrián ...... 

Chevralet 

17m 49s 2 

12 

5? 

12 

Camalero, Remo ...... 

. Ford 59 AB 

I7m52 b7 

12 

6 o 

21 

Pascual i, Norberto . , 

. Chevrolet 

17m64$ 7 

12 

7? 

3 

Glmario, Hugo 

. Vslíant 

I6m CDs 7 

11 

e? 

33 

Santamarina, Ernesto . 

Peugeot Te 

16m S3s 6 

11 

9? 

45 

"Pcslman” ,. 

. Peugeot A.G.S. 

1$m 58s 7 

11 

10° 

29 

Conejero, Vicente . 

Chevrolet 

1?m 46s 5 

11 

Promedio 

dei gmador. 135,682 Km/h. 




Record do 

vuelta 

; 6 Carlos Marincovldh 

en le segunda; 1 rr 

i 19s 5, a 

un pro- 

medio 

de 142,168 Km/h. 






Segunda Serie 



1? 

2 

LoeffeL Carlos . 

Chevrolet 

16m 44s6 

12 

2* 

35 

°eduzzi, Ricardo ...... 

Chevrolet 

16m 45s8 

12 

3? 

1 

Casé, Eduardo ...... . 

Ford F-100 

17m16? 4 

12 

4? 

5 

Di Palma. Luis .... 

. Valiant 

17m 27$ 2 

12 

5° 

10 

Manínián, Manuel 

Chevrolet 

17m69s 7 

12 

6° 

30 

Pozu&Lt, Héctor . . 

Chovrolót 

18m Q2$9 

12 

7° 

n 

González, Santiago J. 

Ford 59 AB 

18m 06$ 3 

12 

8 o 

IB 

Villa, Jaime .......... 

Ford 59 AB 

18m 08s 2 

12 

9? 

11 

Tortore, Clpidro . 

Chevrolet 

16m 08s 3 

12 

10? 

26 

Urruti, Facerico . 

Volvo í22 S 

16m 53s 2 

11 


Promedio dei ganador; 135,034 Km/h. 

Record de vuelta: Carlos Lceffel en la octava: im 21 s 1 a un promedio de 
135,340 Km/h, 



Repechóle - 5 Vueltas 


1? 7 Víale, Atlllo ... ...Ford Falcan 8m64$4 6 

2^ 32 Can i, Osvaldo .... Chevrolet 9m13s7 6 

%T Bo&cM, Edgauio .Austin-Coaper S 9it $ 


Promedio do i ganador. 136,350 Km/h. 

Record do vuelta. Atilio Víalo en la segunda; 1m 25$ 7 a un promedia cíe 
131,883 Km/h. 


Final 


1? 

5 

Marincov ch, Carlos ... 

Chovy 31 

28m 17$ i 

20 

2? 

35 

Petíuzzi, Ricardo .. 

Chevrolet 

28rr. 27s 8 

20 

3? 

2 

Loaffel, Carlas _ 

Chevrolet 

2Bn36s 1 

20 

4^ 

5 

Di Palma, Luis . 

Valiant 

2Brn 52S 3 

20 

5? 

7 

Víale, Atílio . . 

Ford Falcon 

29m 13s 5 

20 

6? 

1 

Casó. Eduardo ....... 

Ford F-100 

29 it 30s 9 

SO 

7? 

12 

Camalero, Romo ....... 

Ford 59 AB 

29m 33s 7 

20 

8° 

30 

Pozueta. Héctor 

Chevrolet 

29iYI 41$ 3 

20 

9 o 

1S 

Villa, Jaime 

Ford 59 AR 

28 it 43s 8 

19 

109 

11 

Tórtono, El pidió ....... 

CllGWOlOt 

2811625 7 

19 

11? 

10 

Martíníán, Manuel ., . 

Chevrolet 

23m 55$ 8 

19 

12? 

2! 

Pascua l, Norberto 

Chevrolet 

29m 24s i 

19 

13V 

14 

Villegas, Adrián . 

Ford 59 AB 

23m 29CS 

19 

14° 

45 

'Pastman" ... 

Peugeot A.G.3. 

29m13»9 

18 

15? 

26 

Urrutt, Federico .... 

Volvo 122 S 

29 ni 42s9 

18 

16? 

33 

Santa marina, Ernesto 

Peugeot TC 

26m 03$ 8 

14 


Promedio del ganador: 133,282 Km/h, 

Record de vuelta . Carlos Marincovích en la cuarta: im 20s 3 a un promedio 
de 140,751 Km/h. 

Abandonaron 15. Pablo Facchtnt, Ford F-1QQ, en ía quinta vuelta; 22 Saniago 
González, en la octava vuelta; 29 Vicente Conejero, Chevrolet, en la no¬ 
vena vuoíta i 14, Cálmalo Galvatcu en lo décimo vuelta. 

No largaron: 3, Hugo Gimano; 32, Osvaldo Corii y 37, Edgardo Boschl. 



CIRCUITO N° 1 PERIMETRAL 
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fulas y mantener ese texer puesto 
no tan despreciable. III sosiego 
trajo consigo un anclar más parejo 
y un desempeño ai votante que 
empezaba a justificar aJ conductor 
de tantos éxitos. Llegó a tiempo et 
acto de madurez, pues de seguir 
cor eso tren de marcha sin duda 
hubiera tenido que abandonar pur 
rotura d© cubiertas, bastante mal¬ 
tratadas las pobres. 

Y allí ocurrió lo inexplicable, o 
quizá demasiado explicable: entre 
el público empezó a correr un co¬ 
mentario molesto, urticante, que 
por momentos se convirtió en ede- 
manes de desprecio y algún que 
otro chiflido de desaprobación: 'Se 
está poniendo viejo, No ven, ya 
aflojó. Np sirve más, no aguanta 
ni media carrera,. , ,r 

Va sabe don Carlos, o sigue 
descostillándose en : las curvas o 
abandona el pedestal. Nada de ma- 
■nejar pul ¡dito y com 0 si supiera, 
las cubiertas están hechas para 
quemarlas y las curvas para en¬ 
trar zapateando y salir por el pas¬ 
to, De i o contrario correrá la suer¬ 
te de otros que, como Marineo- 
vich, apenas sí reciben dos aplau. 
sos por sus triunfos silenciosos y 
prolijos, i^j 


Cuando Loeffe hace zapatear 
las ruedas ai entrar en la horqui¬ 
lla, mientras su máquina roja se 
rodea de um vaporoso humo ázu!, 
las tribunas gozan su desentono 
y aclaman al ídolo. Es el vigor, el 
atropello casi, por no hablar de ma- 
chismo, que cobra encanto a ios 
ojos dei publico. 

Caro que tanto ruido y desban¬ 
de de potencia de cordón a cordón 
fueron inútiles frente a un prolijo 
y circunspecto Marincovieh (“San- 
dokan II") que al comando del 
Chevy se dio el lujo de inaugurar 
19 de los 20 circuitos de Ja com¬ 
petencia. 

La lucha sobrevino entonces por 
el segundo puesto. Y aquí tampoco 
sirvieron las tiradas violentas y los 
manotazos al volante. Dos veces 
perdió Loeífel el segundo puesto: 
primero a manos de Galbato que 
debió abandonar posteriormente, 
y luego en beneficio del joven e ira¬ 
cundo Peduzzi, con un coche que 
es un hallazgo de buen humor 
dentro de la aburrida seriedad de 
les clásicas galeras TC, 

Fu© entonces, cuando promedia¬ 
ba la competencia, que eí sanguí¬ 
neo Loeffe 1 decidió aquietar sus fai- 


PREMIO JUAN ZANELLA 


Entre el repecha je y la fina i de Turismo de Carretera, se disputó una 
competencia para motocicletas de 175 cm a , Clase Internacional. Estaba en 
juago el trofeo "Juan Zanella. La victoria correspondió a la 'máquina núme¬ 
ro 4, conducida por Aldo Caldarella (foto superior). Su desempeño fue im¬ 
pecable y a pesar del piso bastante resbaladizo por pérdidas de aceite de los 
TC, logró un promedio de 106,950 km/h. Por fa misma causa deí piso jabo¬ 
noso, Guillermo Arnáiz sufrió una caída cuando iba punteando la competen¬ 
cia (foto inferior), Damos a continuación e¡ detalle de la prueba: 


PREMIO MOTOCICLISMO JUAN ZANELLA 


Pos. N* Conductor 

V 4 Caldarella, Aldo O. 

2 9 15 l Vivacqua, Amando 

3? 116 Gómez, Alberto 

4* 33 Beíverinc, José 

5 o 42 Pilepich, Juan J. 

6" 96 González. Aldo J. 

7* 87 Far, Carlos A. 

8’ 7 73 Arnáiz Guillermo 

Promedio del ganador 106,950 km/b 


Tiempo Vueltas 

23m 41s 3 16 

23m 49$ 8 16 

24m 49s 9 16 

24m D3s 15 

25m 36s4 15 

24m IOS 6 14 

24nrMls 2 14 

8m 02s 7 5 


Marca 


Zanella 

Zareila 

Zanella 

Zanella 

Giferp 

■Gílera 

F, M. H 

Zanella 
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que osa exitosamente contra los ¡TC 
de cuatro litros t que amenaza con 
seriedad a lji Fiat 1500 en la mon- 
taña, que asombra honestamente a 
|5$ tribunas incrédulas con veloci¬ 
dades insospechadas.. , 

Carlos Ruesch también tiene nn 
Renault blanco. Ha corrido con un 
Fíat 750 en los campeonatos zo¬ 
nales de Córdoba y cambió de 
marca para que su amigo Berta 
—que ío llevó a trabajar consigo 
a Experimenta! IKA— mota sus afi¬ 
lados dedos en el motor que cono 
ce tan protunda mente. 

Berta. Copeí le, Ruesch. Se ha 
tomado u-n equipo, "que es como 
una ta-milia" asegura ei joven in. 
geniero. "Si yo todavía no llegué a 
la pista, Copel lo no sale a girar 
por nada del mundo. Si a Ruesch 
le hablaban del mendocino, decía 
e? un loco. Después que lo cono¬ 
ció, su respeto por Copcllo no tie 
no límites". 

Oreste Berta trabaja en su rasa 
de Alte Gracia y no cree que haya 
que probar los sutás "haciendo 
una tirad! la en fe ruta". Prime re, 
por una cuestión de respeto ele¬ 
mental. Luego, por que su condi- 


Oreste Berta 
piensa que su pupilo, 
el mendocino 
Copello, 
le puede ganar 
a Gastón Perkins 


Wreste Berta tiene 27 añes y 
un Renauit blanco. 

Cuando José Cruz (aquel moto- 
ciclista del récord sudamericano 
de velocidad con H.R.D) le pre- 
sentó a Eduardo Copello, Berta 
estaba muy lejos cíe sospechar que 
ese apretón de manos llegaría a 
colocarlo en e! primerísimo pía* 
no de la consideración forera. 
Cruz atendía el Renault de Copello, 
y en determinado momento resol 
vió consultar a Berta para encon¬ 
traría solución a algunos proble¬ 
mas, Después de varías noches de 
taller —torno, fresadora, regla de 
cálculo— Berta terminó ofrecién¬ 
dole a Copello su Renault blanco, 
"Et pobre Cruz se quedó sin car¬ 
burador", afirma Berta, satisfecho 
de SU travesura que no dejó des¬ 
contento a nadie... 


UN POCO DE 
BIOGRAFIA' 

Su amistad con el cruce de un 
árbol de levas y el diámetro de ias 
válvulas comenzó a los 11 años, 


Entonces preparó uno de equellos 
Cucciulo que hacían mucho ruide 
y pocas nueces con una bicicleta 
alrededor y un chico feliz encima. 
Después lo tentaron las motociclo' 
tas. Saltó del motor Sachs at Du- 
catti. Se recibió de Ingeniero. Viajó 
a Estados Unidos y allá distrajo sus 
horas de labor en Willys jerín 
gueando una Ducstti 125 que co 
rrió en Daytona. De vuelta a la Ar¬ 
gentina —IKA, Ingeniería Experi¬ 
menta 1 !— no abandone la querida 
diversión de buscar cruces maldi¬ 
tos y mejores llenados. Se ocupe 
del Renault de Federico Weiss y 
logró que ese automóvil iniciara 
una polémica que lleva ya casi tres 
años: "Les de Berta son más rá¬ 
pidos que los de Sirven”, 


AHORA SI, LA 
PEQUEÑA HISTORIA 

Oreste Berta se CGmpra un Re¬ 
nault blanco. Poco después lo co¬ 
noce a Copello y entre los dos ini¬ 
cian el boom que copia el número 
1 en cuanta clasificación corren, 
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GRAN PREMIO VIGORELLI, MoNZA 


L*a primea carrera encarada por 
nuestros compatriotas Cupeiro y Pai- 
retti planteó desde sus comienzos lo 
que podría ser un diagrama de las fu¬ 
turas actuaciones del oquipo argentino 
en Europa. Coches en inferioridad de 
potencia (Pairetti habla de 10 HP me¬ 
nos), con menor velocidad que los Lo¬ 
la y Do Sanctis o incluso que los 1 Bra¬ 
bham que conducen Irwin y Davies. na¬ 
da tieren que hacer en circuitos velo¬ 
ces como el de Morza. La experiencia 
de P ai redi fue ctera a respecto: pasa¬ 
do de vueltas y tirándose peligrosamen¬ 
te en les curves con el riesgo de rom¬ 
per Es máquina en cualquier momento. 
V asi sucedió Esta vez fue el varillaje 
do cambios que se trabó, otra voz será, 
¿orno en el caso de Cupeiro en las 
prácticas, una rotura total del motor. 

Convendrá entonces recapacitar so¬ 
bre lo ocurrido. Un circuito trabado, 
con muchas curvas, evl dar lómenle ofre¬ 
cerá más opcrt unidades para nuestros 
pilotos. 

No obstante, la actuación de Paireui 
resultó muy buena si se tiene en cuen¬ 
ta la talla de los adversarlos (muchos 
cíe lo3 cuales corrieron sn la Argenti¬ 
na]. Necesitaba entrar entre los sets 
primeros en su serie, y lo logró. En la 
fina', cuando luchaba mano a mano el 
primer puesto, se vio precisado a aban¬ 
donar. En cuanto a Cupeiro, que rom¬ 
pió eu máquina en os ontr en amiantos, 
había logrado el viernes un tiempo de 
inr&Os en la vuella, que solo fue supe- 
redo por el 1m49s2 de Beckwiíh. y el 
1m49s3 do Courage. 

Todo esto nos permite concluir que 
la confrontación no nos resultó del to¬ 
do favorable, especialmente si se piensa 
en términos de capacidad conductiva. 
No haremos mal papel, al contrario: es 
muy posible algún triunfo. Lo Importan¬ 
te añora es 3aber elegir los circuitos, 
e Ir s las carreras mejor preparados 
mocánísámeme( no resulta muy acepta¬ 
ble el hecho de que no tuvieran con 
ít: los un motor do repuesto, aduanas 
aparte), 


tribuidor, Si ese motor funciona, es 
claro qoe va a dar 450 aunque 
05 es tan claro como ios van a uti¬ 
lizar; Ginther dijo estar muy con¬ 
tento con &l nuevo motor, el wn§e- 
mero Nakamura dijo ^Igo en Japo* 
nés 

Lotus va a utilizar el nuevo mo¬ 
tor BRM cuando esté listo; mientras 
tanto es probable que trate de uti¬ 
lizar algún otro motor. como un 
viejo Climax 2,7 litros y cuatro ci¬ 
lindros (que va muy bien pare Morí- 
teca rio) o un V-3; lo mismo hace el 
nuevo 1 ‘AlI American Racers Team M 
de Dan Gurney (un viejo sueño de 
este gran piloto es el de poder co¬ 
rrer un monoposto norteamericano, 
como ya lo expresara en 1961 cuan¬ 
do Hill ganó en Monza). Para este 
equipo ha sido encargado un motor 
V 12 al técnico inglés Harry Wesla« 
ke, per o como no está aún listo se 
utilizará al principio de la tempora¬ 
da, up Coventry Climax. 

Cooper se puso muy en grande 
con el encargo a MaseratL una se* 
ríe de 7 motores V-A2 con doblo 
encendido e inyección; 5 motores 
han sido ya entregados, con poten¬ 
cias entre 330 CV (e! primero) y 
360 CV (el úitlmo). Estos motores 
tienen medidas 70,4 mn. de diáme¬ 
tro y 64 rrjiTi, de carrera y por su¬ 
puesto están muy bien experimen¬ 
tados, siendo su diseño básicamente 
el de 1958, 

Los equipos Brabham y Me La- 
ren (ambos de corredores que se 
hicieron constructores) van a utili¬ 
zar motores V-3 no muy potentes 
pero posiblemente rendidores; Bra¬ 
bham utiliza el Repeo made in Aus- 
tralis a partir de un blook GM de 
aluminio (derivado del B-G P) mien¬ 
tras McLaren utiliza un Ford modi¬ 
ficado. 'La potencie es de poco más 
de 300 CV en ambos casos, 

Las posibilidades son tantas, y 
los variantes da uns carrera t3les, 
que es imposible íiacer pronósticos; 
quien tiene buenas máquinas tiene 
pilotos cuyas posibilidades son me¬ 
diocres y viceversa. Antes de Móna¬ 
co hay um par de carreras de F, 1 
fuere de campeonatc r pero muy úti¬ 
les para empezar a entender algo. 

Mientras escribimos esto, tenemos 
un chimento que Ferrari, superado 
en los Estados Unidos por el pode¬ 
río norteamericano an los coches 
Sport y Prototipos, se prepara a ata¬ 
car l'ndianápofis: en efecto el motor 
que vimos en el monoposto de F. X 
era tan parecido al del prototipo de 
cuatro litros que bien pudo ser el 
mismo cuatro litros; por lo tanto ese 
coche no Sfría para F. 1 sino para 
IndianápOils. El misterio puede de¬ 
velarse dentro de muy poco. 

También es posible que Jos cons¬ 
tructores de los automóviles sport 
Se reñías ¡ma y Lamborghini preparen 
algún motor de tres litros para F, 1; 
el Serenissmia nació de 3 litros y 
fue llevado 3 3,5; ei Lamborghini na¬ 
dó de 3,5 y lúe llevado a 4 paro 
puede fácilmente también 'llevarse a 
3, puesto que es un V-12, Mónaco 
dará, el 22 de mayo próximo, la pri¬ 
mera respuesta concreta. 

QfANNf ROGUATTf (Mitán) 


En una final rueda a rueda, llegan Williams y el ganador de la competencia, 

Mlke BeGkvt/ÍUi ffe/e;oío de AP). 


retll lo hizo desde la tercera Unta. En 
la primera pasada Irwin ya so habla 
adueñado de la delantera, lo seguían 
sobro los talones Ahrens (Brabham), 
Brambilla (Brabham), "GeJfy" (Warner), 
Pairettí (Brabham), Batir (Brabham) y 
Sluart (Brabham). Estos"ocho competi¬ 
dores se habían distanciado levemente 
del resto. En la segunda pasada Bram- 
bllla había pasado a Ah reas y Pairetli 
a “Geky 1 '. Fn la leicei'a vuelta, Palrettl 
estaba ya tercero de Irwin y Cournge, 
mientras que Brambilla había desapare¬ 
cido. Un esluerzo del argentino paro 
dar caza a los punteros le hizo perder 
ur>as décimas de segundo en un serrti 
tiempo y pasó en quinto lugar en la 
vuelta siguiente. En la octava, Irwm vol¬ 
vió a tomar la delantera, perseguido por 
Courage,. Stuart Baur, Ahrens t Pairettí 
y “Geky 1 '. En la décima Pairettí pasó a 
Ahrens, En un final electrizante Irwin 
La primera serie se largó al estilo recuperó la punta cue había perdido 
Indianápolie con Courage (Lotus 41) e una vuelta ames para vencer a Courage 

bwn (Brabham) en primera linea Pal- por ur segundo. Stuart perd ó la terce¬ 


ra posición sn la trlllma vue.ts en ma¬ 
nos de Ahrens y Baur, finalizando quin¬ 
to. Palrettl to pasó a "Gelcy'*, logrando 
sexto puesto y clasificándose así para 
la final. 

La segunda serie tuvo como anima¬ 
dores principales a FaCBtti (Brabham), 
Beckwíth (Lola) y WMIie-mst. Tras una en¬ 
conada resistencia del italiano, Bec- 
kwlth Lo doblegó sobre las últimas vuel¬ 
tas. 

Veinticinco máquinas largaron la fi¬ 
nal. Enseguida se entabló la lucha en¬ 
tro Beckwilh, Williams, Irwin y courage 
que per casualidad conducían automó¬ 
viles de distinta marca: Lota, De Sanc- 
tis, Brabham y Lotus. Carlos Palrettl 
debió abandonar en la décimoprhiera 
vuelta a) trabársele el varillaje de cam¬ 
bios. Beckwith logró llevar olí loé p 
la victoria confirmando las brillantes 
cualidades demostradas anteriormente. 
Williams, vonnednr riel Trofeo Vígotñlli 
de 1965, so clasificó on segundo térmi¬ 
no a una décima del triunfador 


BECWITH GANADOR 


CLASIFICACION DEL GRAN PREMIO VIGORELLI 


PRIMERA SERIE — 15 VUELTAS 
Pos . Conductor 

l-> 33 Irwin, Chrístophor ... 

2° 45 Courage, Pters. 

3 ? 54 Ahrens, Kurt . ... 

4* 29 E?agr, Peter ... 

5- 25 Stuart, Charles ..... . 

6' 5 Pairettí, Carlos ....... 

Promedia del ganador; 185,528 km/h. 

SEGUNDA SERIE — 15 VUELTAS 

r 19. BeGkwítb, Mito . _ 

2* 8 Facetti, Cario .. 

3* 4S WMIiams, Jonnathan. 

4* 37 Davies, Martin. 

5* U Williams, Chrístopher . . 

6* 14 GagliardL Gfanni .. . 

Promedio del ganador: 186,475 km/h. 

FINAL —. 30 VUELTAS 

í v 19 'Beckwith, Mike 

2 y 48 Williams, Jonnathan , . 

3* 33 irwin, Christopher , 

37 Davíos, Martin .. 

5* 54 Ahrens, Kurt ........... 

6* 45 Courage, Piers .. 

Promedio del ganador: 166,941 Jun/h. 


V. -i - • '^Ytí-T-lí 

Mareo 

B r a b h a m-CSosWb r t h 
Lotus 41-Cosworth 
Brá bham -C os worth 
Bmbharr.-Cosworth 
Brabham-Cosworth 
Brabham -Cosworth 


Tiempo 

27m53sG 

27m63s7 

27m54s5 

27m54s9 

27frib5s3 

27m56s9 


Lola-Cosworfh 
Brabham-Coswortfi 
De Sanctis-Coswórih 
Brabham-Cosworth 
Brabham Cosworth 
Brabham-Coswortl i 


27m46sl 

27m45s3 

27tyi55s7 

28 m 06 s 

28m06sl 

2Sm09s5 


Loia-Cósworth 
Do Sanctis Cosworth 
Brabham-Cosworth 
B rabham-Cosworth 
B ra bham-Cosworth 
Lotus 41-Cosworth 


55rt>21s9 

55m22s 

55m22s2 

56m02s8 

56m03s8 

06m31s9 













Esta nueva versión de los Mi) 
Kilómetros de Monza significó la 
reincorporación definitiva de esta 
clásica competencia al calendario 
internacional. Para 'remontarnos a 
la historia de la competencia debe 
mos retroceder una docena de años 
V recordar los tiempos en que ios 
Perrari T Maserati y Gordini disputa* 
ban el cetro de los automóviles 
Sport, Todo veterano hombre de 
corsa debe recordar el "Grand Prix 
SuppercGftemaggjore 1 ' que se rea¬ 
lizaba sobre la combinación circui¬ 
to rutero-pista de velocidad del fa* 
moso Autódromo italiano. En 1954, 
Urnberto Maglioli y Mike Hawihom 
lograron e\ triunfo delante de 'Frai¬ 
lan González-Trintignant y Cornac- 
chia-Gerini, imponiendo una exitosa 
trilogía Ferrari. El año siguiente, gra¬ 
cias a Joan Be-hra y Luigi Musso, 
Maserati se tomó la revancha ven¬ 
ciendo a los mismos Hawthorn Ma¬ 
glioli; por fin en 1956, Hawthorn, 
—esta vez con Peter Collíns-— pu¬ 
so las cosas en su lugar a I volver 
a vencer con un Ferrari al Maserati 
de Moss Perdísa, clasificándose en 
tercer lugar Fangío-Gastellotti con 
un Ferrad similar al ganador. En 
1957, año de la Mil le Míglia trági¬ 
ca, la competencia tuvo que sus¬ 
penderse, para reingresar al Calen¬ 
dario eí año pasado, gracias a una 
iniciativa del Automóvil Club de 
Mtián. 

En esa oportunidad Mike Parkes 
y Jean Guichet triunfaron en los 
Mil Kilómetros at comando de un 
Ferrari 275/P, delante de Surtees- 
Searfiotti, en otro Ferrari 330/P y 
de Mac Laren-Miles en un Ford GT 
40, Pero todo no fue satisfacción 
para Ferrari, ya que el Ford Cobra 
de Bondurant-Grant, segundo del 
Porsche 904 de 0en Pon-Slotema- 
Ker en Gran Turismo y octavo en la 
general, logró el triunfo en la clase 
de dos litros Gran Turismo y se 
llevaron unos preciosos puntos pa¬ 
ra el Campeonato de Marcas, que 
finalmente tendrían influencia de¬ 
cisiva para que tos Estados Unidos 
se 'llevaran por primera vez un 
campeonato. 

Eí lunes 25 de abril amaneció 
lluvioso en Monza; Jos cincuenta y 
seis automóviles de las categorías 
Sport, Sport Prototipos y Gran Tu¬ 
rismo, tuvieron que lanzarse a la 
pista con los faros encendidos, a 
pesar de largarse a las 12.15, hora 
ce Monza. El mal estado de la pista 
decidió a Jackie Stewart y a Gra¬ 
bara Hi11 ( quienes Iban a conducir 
un Ford GT 40, a no presentarse en 
■la línea de partida. 

Partes había señalado e] mejor 
tiempo en las pruebas de clasifica* 
ción con un Ferrari 330/P3, des* 
contando los 10 km de la combina¬ 
ción de ios dos circuitos principa¬ 
les de Monza, en 2m58sl, seguido 
de Ja Ferrari de Beunlys, con 3m 
22 sS y el Bizzarrini de Meritemart, 
con 3m27sl. Partes realizó un 
promedio de 204154 km/h. 

16 


En la largada estos tres auto 
móviles ocuparon los lugares do 
privilegio. EJ Ferrari de Parkes- 
Surtees tomó ia delantera seguido 
del Ford GT 40 de Scott-Revson. 
En la primera pasada frente a la 
curva parabólica continuaba ade¬ 
lante perseguido por tres Ford GT 
40 particulares, conducidos por 
Amon-lreland, Revson-Scott y Gre- 
gory Withmars. 

La lluvia continuó cayendo in¬ 
tensamente en el circuito, causan¬ 
do numerosos abandonos. La déd- 
mesexta vuelta marcó el retiro de 
tos británicos John Sparrow-Neil 
'Dangerfield, que conducían un 
Shelby Cobra. A éstos sucedieron 
los abandonos de Jos italianos 'Bar- 
buschia-RidoIfí (Porsche GT5) en la 
vuelta 19 t 'los franceses Noblet- 
Eíd© '('Ferrari Le Msns) err la 23, 
Scott-Revson en la 32 (Ford GT 
40), íos a lemanes Neerpasch-Eber 
(Porsche GTS) e Ireiand-Amon (Ford 
GT 40) en la 39, 

A mitad de) recorrido Partes- 
Súrteos continuaban decididamente 
en <¡a delantera. Su tiempo para las 
50 vueltas era de 3h07m 065, con 
una velocidad media de 165,549 
km/h. Los seguían el Ford de Gre- 
gory-Withmore, otro Ford efeí suizo 
Mülter y el belga Mairesse, el Pors¬ 
che de los alemanes Mítter y Hans 
Nermann todos a una vuelta del 
puntero. Quinto estaba el Ferrari 
prototipo de la escudería belga 
Francorchamps, conducida por Lu¬ 
den Blanehi —hermano de Mau¬ 
ro— y Jean Beurlys, ambo 5 betgas. 

La competencia continuó acosada 
per Ja intensa lluvia, lo que deter¬ 
minó el accidente de un Chevrolet 
Corvette Gran Turismo de siete li¬ 
tros, conducido por el suivo Jean 
Blanc, quien perdió el control d£l 
automóvil en una curva, a causa 
de una patinada. 

El clueJo so resolvió con el sen¬ 
sacional desquite del único Ferrari 
en carrera: Ferrari se había tomado 
la revancha de Daytona y Sebring. 
Súrteos había reingresado a las 
pistas con una victoria, lo que da 
fuerza a la opinión de los médicos 
sobre el magnifico estado físico del 
ex campeón del mundo, luego del 
accidente sufrido en setiembre pa¬ 
sado en Canadá, con su Lola 70 
Sport. 

Para poner más contento a don 
Enzo, dos Ferrari 275 GTB de 3286 
tm y se ubicaran en los dos prime¬ 
ros lugares en ta categoría Gran 
Turismo. El ganador fu^'conducido 
por Sigfried Swinpfer y Hans Mil- 
ler, mientras que Giovanhi Pessina 
y Pieio Botalli fueron sus escoltas. 

Los *tifosí rf festejaron la gran 
victoria con bombos y platillos. Eí 
trofeo “Filiippo Caraccioio" se ganó 
un lugar permanente entre las com¬ 
petencias internacionales de veloci¬ 
dad y resistencia con estos intere¬ 
santísimos Mil Kilómetros de Monza, 
[Evviva la corsal 



Su í tees, repuesto 
tie su terrible 
accidente de/ e/fu 
pasjoo, regresó a 
las pistas con 
el resanante 
triunfo de los M'n 
Kilómetros. 
La foto ilustra ei 
momento tíe ta 
Uegarta. bajo 
una Ifuvia intensa 


El primer término 
la Ferrari 330/P3. 
ganadora de 
la dura competencia 
ríe los mil 
Kilómetros de 
Monza. Afrás, 
la Diño 206, que 
también compitió- 




POR AUTOMOVIL CONDUCTORES 

V Ferrari 330/P3 (4000 ern 3 ) . .. Parfces-Surfees 
2* Porsche Carrera 6 (1991 cnt B ) Mitter Herrmaftn 
3' Ford GT 40 (4736 em 3 ) Gracory-Withmore 

4 f Ford GT 40 (4736 cm 3 ). Míilíer Muiresse 

5* Porche Carrera 6 (1991 cm 3 ) SiUert-Vogek 

6 Forc GT 40 (4736 cm 3 ) .... ügior-Greder 

7 Poscha Carrera 6 (1991 < i 3 ) Davis-Glemser 

8 Ferrari Le Manj (2953 cm 3 ) . .Síthuranlhal-Pexínho 

9 Dino Ferrari (1986 cm 3 ).Bandíni-Searfíett) 

10" Alfa Rorreo TZ-2 (1570 cm3) . De Adamich-Fecróli 



CLASE 

TIEMPO 

SP II 

6h05m53s2 

SP-I 

6h08mll‘¿4 

$41) 

99 vueltas 

S4UÍ 

93 vueltai 

SP ) 

96 vueltas 

S-llt 

95 vueltas 

SP-í 

94 vueltas 

$J1I 

94 vuelta» 

SP4 

93 vueltas 

S II 

92 vueltas 


Primero, segundo, tercero y décimo, ganadores do las diversas c ases. 
PROMEDIO DEL GANADOR: 165,939 km/h, 

RECORD DF VUELTA: Partes Surte**, en la 57-, en 3m26s7, a 175,806 
km . h da promedia 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 










Tras muchas contrariedades, 
los vioiines de don Enzo 
hicieron desafinar a Ford en Monza 
y triunfaron en Siracusa 



CAMPEONATOS INTERNACIONALES 

■n 1 ■ 

TROPEO INTERNACIONAL OE CONSTRUCTORES 

CLASE II (para SP «te más de 2000 cm 3 de cilindrada] 


1* Ford , . .. . _- -. 20 puntos 

Ferrari « .... .. - . 14 puntos 

CIASE I (para SP has la 2000 cm 3 de cilindrada) 

V Porsche , * . * . . . . --. , * . . 30 puntos 

2 T Dino-Ferrari , . . . , . 11 punios 

3* Austin-Healey .......... . . ... . . 10 puntos 


CAMPEONATO INTERNACIONAL DE MARCAS 

CLASE III (para $ de más de 2000 cm 3 de cilindrada) 


1’ Ford , , . .., * . ........ „ 27 puntos 

2* Ferrari ... , . . - . T .. ,... . 15 puntea 

3’ Cobra . .. ... 7 puntos 

| CLASE II (para S desde 100 a 2000 cm 3 de cilindrada!) 

1* Porsche .., , . .. 20 puntos 

2* Alfa Romeo ... . . ... 17 puntos 

f 

CLASE I (para S hasta 100 cm 3 de cilindrada) 

1° Alpme Rcriault . ... ... 10 puntes 

2* ElvaXouríer .. ..... .. . 5 puntes 

3 V Matra-Renault . . .... 4 puntos 

TRONEO “VELOCIDAD V RESISTENCIA” 

(Para S y SP sin límite de cilindrada) 

V Ford __ , . . . . - - , . • . 20 punto* 

T Porsche . , . ....., 8 puntes 

3* Ferrari . .. . . 5 puntos 

4* Dino-Ferrari . . . .... . 4 puntos 


■ 





m 
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SURTEES: TAMBIEN EN F. 1 
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¿ r rimer encontronazo de : os Fór 
muía Uno de tres litros en Si recu¬ 
sa! Los 308 km, de competencia 
fueron Jos mejores ¡informantes de 
las cualidades técnicas de los nue- 
vos monopostos. Los conductores 
debieron girar 56 veces aJ circuito 
s¡emano de cinco kilómetros y me¬ 
dio de longitud. 

John Súrteos y Lorenzo Bandín i 
compusieron con ef nuevo Ferrari 
de 12 cilindros eJ equipo ganador. 
Súrteos, que había establecido los 
mejores tiempos en las pruebas de 
clasificación, hizo su segunda pre¬ 
sentación en las pistas lluego de su 
accidente, cor otra victoria para su 
historial. Bandini logró la segunda 
posición para satisfacción de todos 
sus coterráneos. 

Ni los motores Mase ral ¡ t mí los 
BSM pudieron hacer frente a Ies 


poderosos Ferrari, que se perfilan 
ahora como favoritos para la obten¬ 
ción del Campeonato Mundial que 
comenzará a disputarse el próximo 
22 de mayo en el circuito de Man¬ 
teca rio. 

La cilindrada de los motores ac¬ 
tuales es a! doble de Ja de) arto pa¬ 
sado, y esta circunstancia abre la 
primera incógnita sobre el avance 
técnico que cabe esperar de estos 
nuevos automóviles, El año pasado 
Jim Clark empleó Ih43m47s a 
un promedio de 178,063 con el 
Lotus-Ciimax V-8 tíe 1500 cm 3 y 
dos válvulas por cilindro. Suriees 
esto año estableció 184,535 km/h 
y tardó Iti40m32s9. Los seis ki¬ 
lómetros de diferencia en el pro¬ 
medio apenas reflejan la potencial 
capacidad de ¡os nuevo Fórmuta 
Une para superar los promedios, Fi 



La máquina 

vencedora. 

La nueva Fe/rsri 
Fórmula 1. 


Surtúñs y Bandín!, 
primero y 
segunde en ia 
pruaba de Sdacusa, 



GRAN PRIX DE SIRACUSA 

A 

CLASIFICACION 


1’ John Surtees (Gran Bretaña) . . ... . Ferrari 

2" Lorenzo Bandini (Italia) .. -. Ferrari 

3 7 David Hobbs (Gran Bretaña) , Lolus-BRM 

4" Silson (Gran Bretaña). Cooper-Maserati 

5 ? Jo Bonniér (Suecia) .. Brabham-BRM 

6* Louís Ligier (Francia) ..- - T Cooper-Maserati 


PROMEDIO DEL GANADOR: 184,535 km/h. 


Ih40m08s3 
Ih40m32s9 
54 vueltas 
53 vueltas 
52 vueltas 
33 vueltas 


ABANDONOS: Andreé Vicky (Suiza), Coeper-BRM; Jack Brabhem (Aus¬ 
tralia), BrabharnXlimax; Paul Hsvvkins (Gran Bretaña), Brabham-Climax; Jo 
seph Siffert (Suiza), Cooper-BRM. 



























































Pica en punte Renedet en /a dase BUA, peto Rever dito (último* piano'; resulto ría, 

e la postre T ganador de ia clasificación. 


La reunión cíe motonáutíca que se 
realizó el domingo en el lago de Pa- 
larmo fue prácticamente Informal, ya 
qua no contaba con puntaje para nin¬ 
gún campeonato, y sus resultados fue¬ 
ron también casi informales. La O.rec- 
ción Municipal del Deporte de nuestra 
Municipalidad '‘organizó’* una serie de 
pruebas contando con la ayuda de la 
Asociación do Volantes Motonáutícos, 
del Club Motonámíco Argentino y de 
la Federación Motonáutíca, pese a la 
buena voluntad da estas últimas enti¬ 
dades, no alcanzó el brillo ni la cali- 
dad que eran de desear, fundamental- 
mente por la enorme cantidad de ca¬ 
tegorías y mangas que se llevaron a 
cabo y por la poca o nula información 
previa que se hizo del evento. 

La categoría B. U. A, fue una de las 
mejores y quedó en manos de su casi 
perpetuo patrón Alberto Revcrdito, Los 
hidroplanos internado natas "X” como 


de costumbre, pocos y casi nunca sa 
logran poner en marcha; la ciase mo¬ 
jaría (¡a másespectacular) vio un dis¬ 
creto triunfo de Mathessius, gredas a 
que Vlagglo no largó en la primera 
manga, en las restantes categorías no 
pasó nada digno de mención, fcspe- 
ramos que la muchachada de a bordo 
la próxima vez organice algo más “or¬ 
ganizado” ívalga la redundancia} para 
hacer honor a un marco lan lindo co¬ 
mo lo brinda nuestro Paiermo. 

Parabrisas CORSA, sensible a todas 
las actividades de! deporto motor, no 
pudo faltar a esta prueba, Aqui tene¬ 
mos lodos los resultados, en todos 
sus detalles. Con esto queremos po¬ 
ner el hombro una vez más a esta 
apasionante actividad, pero a la voz 
nos reservamos la opinión sobre el 
futuro que le espera a poco que in¬ 
sistan en organizar pruabas con tan 
poca previsión. 



i 

triunfador a Roberto do! Campo 
{N9 33), que tardó 4m. 44s. 2 esta¬ 
bleciendo un promedio de 53,333 
hrrt/h. Segundo se clasificó Aldo 
Arnaldi a cinco segundos de dife- ¡ 
rereis. En ía torcera serie el triun¬ 
fador fue Alberto Guzmáh, em¬ 
pleando 4m. 44s. 2 a un promedio 
de 52, f 14 km/h. Segundo se clasi¬ 
ficó Alfredo Plquart a nueve déci¬ 
mas y tercero Armando DArmlnio 
(N° 9) a 18 segundos. El repechaje 
se desarrolló con la pista en malas 
condiciones, disputándose so la- 
lamento sobre diez vueltas. Resultó 
ganador Juan N., Babastro {NA 23}, 
empleando 4m, 13s. 2 a un prome¬ 
dió do 39,500 km/h, segundo se 
clasificó Oscar J. Sobral a nuevo 
décimas. 


KARTING 

EN MONTE GRANDE 


C on la fiscalización de la Fede¬ 
ración Argentina de Karling, se 
organizaron el domingo an el Mon¬ 
te Grande Karlíng Club una. serie 
de pruebas por el campeonato ar¬ 
gentino de Fórmula B. Como suce¬ 
dió on todas las actividades de este 
primero de mayo» la lluvia se en¬ 
cargó de arruinar el espectáculo, 
por lo que el director de la prue¬ 
ba, don Lorenzo Mandrini, decidió 
postergar para gI domingo próximo 
la disputa de la final. Se confia¬ 
ron tres series sobre quince vuel¬ 
tas al circuí lo N9 2 de 280 m. 

En ia primera serie se impuso 
Virgilio Capaes ¡ore (N9 3) en 4rn 
52s. 1, a 51,167 km/h, imponiéndo¬ 
se por tres décimas a Jorge Mejías 
(N9 6}. La segunda serie tuvo como 


MOTONAUTICA EN PALERMO 

1» MANGA — CATEGORIA B. U. A. (fuera de.borda hasta 350 cm 3 ) 

1° Aiberto Roverdito — "Mies Delta Marino” (W, Bend 20) . „ T 5m.45s 

2? Mario Benedut — "Vilma” . ... .. 6|jn,23B, 

39 José María Valente — ' Analla' 1 .. 6m,24s. 

1> MANGA — CATEGORIA “A" (fuera de borda hasta 60 HP) 

Angel Invernizzi — ‘ The Hot Landers 11” (Evlnrude 60) 6n,1Gs, 

Rodolfo Laffranchi — “Bermuda Safari II” .,,..-...... 6m,15s, 

V MANGA — HIDROPLANOS CLASE INTERNACIONAL "X” 
(fuera de borda hasta 750 em 3 ) 

Mario Armini — “OD-V (Konig) .... - ^ 4m.5Cs. 4/10 

1* MANGA — CATEGORIA MOJARRA 

Alfredo Matthesslus — ' Estrellita III" (Ford) .. 7rn. 8s 4/10 

Carlos D'Angelo — "Periquita’ 1 .• 7m.14s 

Alberto Pechersky — ‘ Vllma II” .., - ~ - - - - - - . 8m. 4s. 4/10 

1? MANGA — CATEGORIA C. I. ü. A. (fuera de borda hasta 600 cm 3 ) 

19 Joaquín Pino — ”01 impío” {Mercury 35} .. ,. 5m.40s.4,/10 

Carlos Zucatti — “Te rea”.... fi rn. 3s. 

Santiago Bretón — ‘ Mlss Delta Marine* 1 .. 6m.36s. 

1-? MANGA — CATEGORIA ARGENTINA TURISMO "XT" 

(fuera de borda hasta 1.500 cm 3 ) 

Aldo Vandramin — "X-IO” (Mercury 100} .. 6m.32s. 2/10 

Enrique Lsndlní — “X-22” .... 6ir.39s. 4/10 

Alfredo Mathessíus — ''’X-SO' 1 ... 6m.52s, 2/10 

2> MANGA — CATEGORIA B.U.A. (fuera de borda hasta 350 cm 3 ) 

19 José María Valente — ' Analíá’ (Konig 18} ... 5m.44s. 

Alberto Rfiverdilo — “Miss Dell a Marine”. 5nn.49s, 2/10 

Mario Senedet — ■ Vílma”. 5m.57s. 1 /10 

2^ MANGA —CATEGORIA “A" (fuera de borda hasta 60 HP) 

Juan Antonio PistarínS — “Bermuda Safari” (Evinrude 60) 6m 41s. 2/10 

Rcdoifo Laff/anchi —■ “Bennuda Safari II” ... 6m,S9s. 3/10 

Angel invernizzi — “The Hot Landers U T . 7m.09s. 

2^ MANGA — HIDROPLANOS CLASE INTERNACIONAL “X” 
(fuera de borda hasta 750 cm 3 ) 

Mario Armini — ”00-1 ” (Konig) .. (no se le tomó tiempo) 

2? MANGA — CATEGORIA MOJARRA 

Juan Viagglo — "Laura 11" (Ford) ..... 6m,13s. 

Alfredo Mathessius — ‘'Estrellita 111”... 6m.13s.4/10 

Carlos D’Angelo — "Perlqulta” _. 6m.21s. 

2 9 MANGA — CATEGORIA C, I. LL A. (fuera de borde hasta 600 cm 3 ) 

ip Joaquín Pino — "Olimpio” [Mareury 35} .,. .. 5m.44s. 2/10 

Carlos Zucatti —t "Terca".. Snn.SSs, 

Santiago Bretón — "Miss Delta Marine" ...... . 6m.1&s, 

2* MANGA — CATEGORIA ARGENTINA TURISMO “XT” 

(fuera de borda hasta 1.500 cm 3 ) 

Alfredo Mathessius — "X-30" (Mercury 100}... 4m.£9& 

Aldo Vemlramín — “X-IO”...!. 4m,31s! 

Enrique Laódínl — “X-22" ... 4m_38s. 
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CLASIFICACION FINAL 

(Por suma del puntaje obtenido en las dos mangas) 

CATEGORIA B, U. A. (fuera de borda hasta 350 cm 3 ) 

Alberto Reverdíto — r Miss Delta Marine" (W. Bend 20) ..... 700 puntos 

José María Valente — ‘Analfa" ..... 625 puntos 

Mario Benedet — "Vilma” ..... 525 puntos 

CATEGORIA “A" (fuera de borda hasta 60 HP) 

Rodolfo Laífranchl — "Bermuda Safari II" (Evlnrude 6QJ ,. ,. 700 puntos 

Angel Invernizzi — ‘The Hot Landere IV 1 . 625 puntos 

José Antonio Pistarlnl — ‘ Bermuda Safari".. 400 puntos 

HIDROPLANOS CLASE INTERNACIONAL “X" 

(fuera de borda hasta 750 cm 3 ) 


19 Mario Armini — "OD-I” (Konig) , . 600 

29 Angel Del Rfc — “X-V r —. 300 

CATEGORIA MOJARRA 

19 Alfredo Mathessius — “Estrolflta III" (Ford) . 700 

2°' Carlos D'Angelo — "Perlquiia” ^ n „ . . 525 

3 0 Alborto PechersKy — "Vllma 11”. 422 

CATEGORIA C* I. U.-A. (fuera de borda hasta 600 cm 3 ) 

1? Joaquín Pino — “Ollmplc 11 (Mercury 35). 600 

29 Caries Zucatti — "Teroa" ..... . 600 

39 Santiago Bretón — "Mlss Delta Marine” .. 450 

CATEGORIA ARGETINA TURISMO ‘TT 
(fuera de borda hasta 1.500 cm 3 ) 

19 Aldo Vendramín — "X-10 lh (Mercury t O0>. 700 

29 Alfredo Matheseiue — "X-aíT.. 625 

39 Enrique Landini — “X-22". 525 


pumos 

puntos 


puntea 

puntos 

puntos 


puntos 

puntos 

puntas 


punios 

puntos 
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PREPARACION DEPORTIVA DE UN AUTOMOVIL 
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por GUILLERMO MARTJRE 


til funcionamiento correcto de l°s 
motores a explosión tiene, en el sis¬ 
tema de encendido,, un punto real¬ 
mente critico, que debe &er muy té¬ 
mele en cuenta para el logro de re¬ 
sudados apropiados. 

En muchos casos, una alimenta 
ción y una carburación perfecto 
(mezcla combustible adecuadamente 
dosificada y distribuida) no logra ei 
efecto deseado sí no es ' encendi¬ 
da” en el momento preciso y de la 
mejor manera. 

Éste encendido es provisto 
un sistema que genera fa corriente 
eléctrica de alta tensión que hará 
saltar una chispa entre los electro¬ 
dos de cada bujía, previamente dis¬ 
tribuida entre 05 cilindros del mo¬ 
tel, de tal manera que se sucedan 
en los distintos cilindros al finali¬ 
zar (aproximadamente) sus tases de¬ 
compre sión. 


de 12 v. nominales debe tener entre 
bornes extremos una tensión de aígo 
más que 12,5 v,). Los conductores 
eléctricos deben estar 1 sanos, con 
sus aislaciones impecables, si son 
viejos (aunque aparentemente estén 
bien) hay que reemplazarlos. 

Las cenPiones de los conducto¬ 
res deben estar firmemente apreta- 
das. Es muy importante que Jas ter¬ 
minales ti pe “ enchufe” (bobina) es¬ 
tén perfectamente iímpios, muchas 
veces acumulaciones de polvo y gra- 
sitnd en 1a cavidad de la salida de 
alfa tensión de la bobina, hace apa¬ 
recer fallas en el encendido. Pueda 
ser de interés constatar la tensión 
en el primario de la bobina (entre 
los bornes de baja tensión de la 
bobma, cuando et contacto está 
"puesto"), esa tensión debe ser 
prácticamente la misma de la bate¬ 
ría, 5 i hay mucha diferencia es señ3l 
de contactos defectuosos o alguna 

otra pérdida,. Siempre con ei voltí 
metro conectado entre ios termina¬ 
les de baja tensión de la bobina, se 
debe realizar la siguiente compro¬ 
bación: hágase accionar el arranque; 
la caída de tensión producida por e! 
motor de arranque debe ser de 10 
v. p sí es menor es debido a alguna 
tapia en el sistema o z falta de ten¬ 
sión de la batería. Puesto en mar- 


LA PUESTA 
A PUNTO DEL 
ENCENDIDO 


Varios son los elementos que de¬ 
ben funcionar *’al pelo'' para que eí 
encendido se efectúe adecuada men¬ 
te: la batería debe entregar el po- 
tendal óptimo y ia intensidad co¬ 
rrespondiente, los conductores de¬ 
ben estar en buen estado, el dis¬ 
tribuidor debe funcionar perfecta¬ 
mente (apertura de los contactos del 
ruptor, anticipo de! encendido, co¬ 
rrecta posición del anticipo respecto 
de la distribución), bobina eficiente, 
capacitor o condensador con su jus¬ 
ta capacidad y finalmente bujías ade¬ 
cuadas y en perfecto estado (gra¬ 
duación térmica y distancia entre 
electrodos). 

De los dos primeros puntos, es 
decii, batería y conductores (ojo! ha¬ 
blamos de conductores eléctricos, 
no de pilotos) no hay mucho que 
hablar, 

La batería debe estar en buen 
estado (buena carga y voltaje ópti¬ 
mo), para su constatación, bastará 
un densímetro con el cual se mide 
el peso específico del electrolito, et 
que a su vez indica l¿ car¬ 
ga de la batería: 1,300 con plena 
carga y 1,150 completamente des¬ 
cargada, Para verificar la tensión, 
se ap ica directamente entre los bor¬ 
nes ds los elementos un voltímetre, 
al que debe señalar una iectura de 
2 voltios por elemento (tina hatería 


4 


EL DISTRIBUIDOR 


El distribuidor es el órgano cen¬ 
tra! del sistema de encendido y hay 
que prestarle mucho atención. Su 
parte mecánica consta de un eje 
(comandado en general por el árbol 
de levas) que tiene en su extremo 
una serie de levas —genera Intente 
una por cilindro—. Cuando el mo¬ 
ler es nuevo o casi nuevo las par¬ 
tes mecánicas del distribuidor no 
□frecen problemas pero er motores 
con cierto uso hay que verificar el 
estado de todas las partes móviles, 
sobre todo cuando se va a incre¬ 
mentar ei rulmcrc de rpnv juego en 
el comando del eje principal de las 
levas, levas desgastadas, sistema de 
avance centrífugo no funcione co¬ 
rrectamente (pivote de los contra pe¬ 
sos, resortes de los mismos, etc.) 
Es muy importante el correcto des¬ 
plazamiento de los eleine-nfcs de es¬ 
te sistema centrífugo, porque de él 
deoendf» que se verifique adecuada- 
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La aventura de una 
compra y el comienzo de 
una aventura para 
dos entusiastas de WIN. 





Bravi y Rossi 
discuten en 
su taller 
acerca de 
¡us modftica- 
cfone$ a 
Introducir al 
Gaste II t\ 


Luego de una muy larga inacti¬ 
vidad —poco más da un 2 ño— 
vuelve a ocupar un plano de prí- 
mera importancia en el interés de 
los aficionados al automivilismo la 
Fórmula Dos de Mecánica Nacio¬ 
nal, Quizá este resurgimiento esté 
simbolizado en la provincia de Se ri¬ 
ta Fe y en Rosario en particular, 
por una pareja de jóvenes mecáni¬ 
cos que se encuentran dedicados a 
la preparación de uvi automóvil en 
el cual están fijadas las miradas 
de varios inte rosados en participar 
en este tipo de competencias, quie¬ 
nes aguardan los resultados prác¬ 
ticas de la máquina, con vistas a 
su adquisición. 

Los constructores de Rosario 
son Jerry Bravi y Juan Rossi, El 
primero se inició en la ve ocidad a 
los 18 años —ahora tiene 25— 
dentro del motociclismo donde des¬ 
de I95S hasta el año pasado fue 
sumando galardones e,i tocias tas 
categorías, adjudicándose el cam¬ 
peonato rosa riño en 1963 r 1964 y 
1965 y el campeonato santafecina 
en 1964 y 1965 También en kár- 
tina se destacó rápidamente y ob¬ 
tuvo el campeonato rosa riño de 
la especialidad el año anterior. 
Ahora ha decidido incursicmar en 


el campo del automovilismo. En 
cuanto a Ros si T basta decir que 
con sus 2& años de edad ha sido 
mecánico de Rísatti, Requejo y de 
Nasif Esteta no, acompañándolo en 
su viaje a Europa en 1962, habiendo 
participado en competencias auto¬ 
movilísticas como acompañante de 
Risatli. 

Antes de entrar en aspectos 
técnicos, debemos hacer una acla¬ 
ración: en estos momentos los prin¬ 
cipales esfuerzos están dedicados 
a la puesta a punto de una máqui¬ 
na para poder intervenir en la 
prueba que se disputará en-Rosa¬ 
rio ei 26 de junio y que os orga¬ 
nizada por ía Asociación de Auto¬ 
movilistas de esa ciudad. Le pri¬ 
mera parte de este análisis corres¬ 
ponde a esa automóvil, mientras 
que la segunda se ocupa del cha¬ 
sis actúaImentc en fabricación en 
el taller de Bravi. 

Bravi y Rossi adquirieron un cha¬ 
sis cc-nstruido por Le lio Castelli so¬ 
bre el que se instalará un motor 
Auto-Unión dos tiempos, tres chin 
dfos. fabricado por Industria Au¬ 
tomotriz Santa Fe. 

Pero aquí los inconvenientes co¬ 
menzaron a surgir, Como dijo Bra¬ 
vi: ‘ Cuando uno ve a comprar un 



Ef nuevo chasis 
realizado por Bravi 
y Rossi no está 
aún reticulado, 
pero su estructura 
básica es sencilla 
y racional, del 
tipo utilizado 
en ios monoposto 
Brabham. 



Motor Auto-Union 
y caja Fiat 
Impulsarán los 
automóviles de 
Mecánica Nacional 
Fórmula Dos que t 
ante te expectativa 
toca /j construyen 
un motociclista 
y un mecánico. 


coche, lo vs Impecable, impresiona 
bien y ,no puede comenzar a des¬ 
armarlo para ver sí tiene defectos 
y agrega: "pagamos y sacamos la 
máquina para dar una vuelta y 
aparte de perder las dos ruedas 
delanteras a poco de andar ( no tu¬ 
vimos otrq problema. Claro, pro¬ 
testamos pero era tarde". 

Trajeron el vehículo a Rosario 
y ya en el modesto taller hicieron 
la disección y los desperfectos co¬ 
menzaren a hacerse evidentes. Sa¬ 
bían que la principal objeción que 
se hada a estos automóviles era 
su falta do tenida o, en otras pa¬ 
labras, que acusaba fallas en la 
estábil filad. Este problema ya lo ha¬ 
bla experimentado el volante Pedro 
Sancha, pera los rosadnos no ha* 
bien supuesto en ningún momento 
que ei chasis estuviera en tan ma¬ 
las condiciones. Comenzaron refor¬ 
zando los soportes de las parrillas 
de suspensión; luego el bastidor 
por medio de un reticulado ade¬ 
cuado. Después tendrían que cam¬ 
biar todos os bujes de goma por 
otros de bronce y repasar todas las 
soldaduras, ya que están hechas 
únicamente sobre, ia parte exterior, 
es decir ia parte que se ve, pero no 
en la parte interior. Finalmente ha¬ 
brá que alinear la dirección v co 
rregir ¡as combas. 

Terminamos estos “pequeños 
detalles" pesaron a revisar la caja 
de velocidades —Fiat ds cuatro re- 
la cienes— y se encontraron con 
los engranajes desgastados cuando 
no rotos. Como se puede apreciar, 
un “presente griego*’. Pero poco a 
poco se van solucionando esos pro- 
blemas que significarn una sería 
demora en ja preparación de la má¬ 
quina, A pesar de todo, ambos 
constructores manifestaron que 
para los primeros días de mayo 
estarán en condiciones de porte* 
realizar las pruebas necesarias pa¬ 
ra comprobar si modificaciones 
introducidas en el chasis, así co¬ 
mo el rendimiento del motor son 
tan satisfactorias como ellos pre¬ 
tenden. 

Teniendo en cuenta ía merecida 
“tema a que se han hecho acree¬ 
dores los "dos tiempos" de la 
DKW ( así como faetones económi¬ 
cos, ya que su preparación es ro¬ 
tativamente barata, Bravi y Rossi 
utilizarán un motor de ese tipo 
para colocar en el Fórmula Dos, 
Este motor en su versión de fábri¬ 
ca tiene 937 centímetros cúbicos 


de cilindrada, habiéndose elevado 
la relación de comprosón hasta 
10:1 <de fábrica es 7,5:1} al tiem¬ 
po que se colocaron pistones con 
solamente dos aros a fin de dismi■ 
nu ir-la s pérdidas por roza mic ni o y 
se ampliaron las lumbreras. La ca¬ 
ja de velocidades seguirá siendo 
Fia i; la de Auto-Unión no resultó 
adecuada. 

En lo que hace a la carburación, 
las, .primeras pruebas del motor se 
harán utilizando un carburador So* 
lex de 36 milímetros, aún cuando 
después se colocarán tres carbu¬ 
radores de 30 milímetros, muy po¬ 
siblemente tipo Dell Orto. Asimis¬ 
mo se utilizará un cigüeñal tipo 
“G™ PfePMf. 

Ti encendido mo ha sufrido rnodi- 
f i tacones man teniéndose el de fá¬ 
brica con tres bobinas, lies plati¬ 
nos e igual número de condensa¬ 
dores, mteñirás que los escapes 
tendrán salidas individuales para 
cada cilindro. En estos momentos 
está en preparación un cubre vola ri¬ 
te especial para adaptar ia caja 
Fiat al motor Auto-Unión, 

'Bravi y Rossi hicieron cálidos 
elogios a la fábrica de Jos Auto 
Unión por la colaboración que les 
presta, expresada en descuentos 
sobre muchas de las .piezas que 
necesitan adquirir, así como la en 
trega gratuita de otras da rezago. 

Los problemas enfrentados ante 
el chasis comprado decidieron a 
ios eos rosadnos a construir por 
su cuenta la estructura para otro 
automóvil, 

En primer término se armó la 
estructura básica y se colocaron 
los soportes de suspensión delan¬ 
teros y traseros, antes de proce¬ 
derse a la soldadura de ios trave¬ 
seóos deí reticulado, De esa ma¬ 
nera se simplificó la tarea de cons¬ 
trucción al tiempo que se logró 
urta mayor superficie para la sol¬ 
dadura, con evidente beneficio pa¬ 
ra la solidez. Con relación al Cas- 
tellí se aumentó la distancia entro 
ejes a 213 cm —el otro tiene 2 
metros— siendo la trocha de 131 
centímetros, cor el fin de darle 
mayor estábi l idad, Además se ha 
hecho 10 centímetros más angosta 
la parte inferior de la estructure. 

En euamto a la suspensión, la 
misma es regulable en las cuatro 
ruedas —ef CasteHi tiene barras fi¬ 
jas y los amortiguadores son no¬ 
ta Píamente duros—. En materia de 
frenos se colocarán discos con rio* 
hte bomba. La carrocería será de 
fibra de vidrio. 


m 
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CAMPEONATO ARGENTINO 
DE TURISMO 


Fe re a y Gallo llegaron 
detrás de Caiduch, 
protagonizando fa 
tuche més atractiva que 
ofreció Ensenada. 

Aquí va Galio adelante 
cortándole ef aire 
a Fe rea: esto es 
manejar en serio. 


Buena conducción 
y buena mecánica 
permitieron a 
“Matt”, por 
primera vez en 
¡a temporada, 
poner un Fiat 
delante de 
un Renault en fa 
categoría 
hasta $50 
centímetros 
cúbicos 
de cilindrada. 


Categoría A (hasta 7«0 cm3) 

1* Scaremella, Rogelio . . ■ * ■ ■ 15,5 

2* BornanclnK Benjamín H . 12 

3* Férrea, Carlas ........ , . 10 

3" Cano, Juan Carlos . 10 

5* Chinni. Osvaldo , . , , . . . . 3,5 

entogaría B (700 a 8S0 tml) 

V Copello, Eduardo . .... 21 

2° Riifisch, Carlos * . . . * ■ 12 

3* García, Juan Pedro ♦ • .... 9 

4* Zauini, Enrique . 5 

5* Rodríguez, Armando ,. ...... 4 

Categoría C (851 a USA cm3) 

V Gradassi, Héctor Luis .- 9 

2? Visinli ni, Resmualdo .. 6 


2* Boschi, Edgardo . .. 
4" Moras, Héctor 
5* Riva, Tytlic . 


Garios Ferrea. Las ¡posiciones en los 
primeros puestos se mantuvieron, 
pero se notaba el avance continuo 
y seguro del piloto platease José 
Caiduch. Al cubrirse la quinta vuel¬ 
ta Gallo pasaba al frente en la ruta 
con Terrea pegado a su para golpe 
en una encólente demostración de 
tándem; 'Juego, seguían Klear, Car- 
bailo y, en eí quinto puesto, se 
ubicaba el 25 de José Caiduch. 

Mientras ios primeros en el ca¬ 
mino, Galio y Férrea, seguían uno 
tras otro, Caiduch tomaba la ter¬ 
cera colocación en la ruta y se man¬ 
tenía líder absoluto en la clasifica¬ 
ción, Así siguieron tirando durante 
las dos vueltas que restaban para 
finalizar la competencia, arribando 
en primer término Juan Carlos Ga¬ 
llo y a sesenta metros Carlos Fe¬ 
rrea; segundos más tarde hacía su 
arribo el coche de Caiduch, que se 
había impuesto a>l 12 de Carlos Fé¬ 
rrea por Ea diferencia de sólo 3 
segundos 2 décimas. 
Aproximadamente a las 16,30 se 
largó la Categoría B*C ( corría misma 
diferencia entre coche y coche y 
con tres autos por tanda, 

Al girarse por primera vez había 
tomado la ¡punta el Renault RS del 
uruguayo Héctor Morás, seguido a 
un par de metros por el Morris Cu- 
per del volante Edgardo Boschi, 
que el sábado corrió en el autódro¬ 
mo. Más Jejos, Osvaldo Ante! lo, Ro¬ 
berto Colla, Marcéío Reitzin, José 
Fiítipaldi y otros. La primera nota 
la dio Edgardo Boschi que, cuando 

24 


3,5 


pasó por segunda vez, estaba al 
trente de las posiciones en el ca¬ 
mino y en la general escoltado por 
Héctor Moras, quien también lo se¬ 
guía en 4a ruta. 

A partir de esa pasada, Boschí 
no dejaría el comando del ¡ote en 
ninguna oportunidad, pese a la per- 
secusión de Morás. 

Al cumplirse la sexta vuelta la 
posición en el camino era lo si¬ 
guí ente: Boschi siempre al frente, 
con sesenta metros de ventaja ss¿ 
bre Morás, y mucho después venían 
Marcelo Raitzin con su Auto Unión, 
"Transfer T ' y Matt. 

Mientras giraban por octava vez 
en e) circuito, Ja gente .invadió y 
cruzó eí trazado en toda su exten¬ 
sión, por causa de la lluvia que se 
había descargado-en esos instantes. 

Fueron vanos los silbatos de los 
policías y los ruegos de Jos organi¬ 
zadores si así se los puede llamar. 
A partir de ese momento los pilotos 
debían correr entro un enjambre de 
público y también de autos, algo 
así como correr en la avenida Co¬ 
rrientes un sábado a las 10 de la 
noche. 

En la subeategoría hasta 350 cc. 
se impuso el Fiat Arbach 350 del 
seudónimo “Matt", quien realizó 
una carrera muy pareja con un me¬ 
dio mecánico de muchas posibili¬ 
dades. Así se Nevó a cabo la prueba 
de Ensenada para TM, que de ser 
siempre así deseamos no se haga 
nunca más. FELICITACIONES, SE¬ 
ÑORES DE ENSENADA ... 
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turicinte de don Natalio Cataudela 
que, a los sesenta artos, aún no pu* 
do guardar el saco. 

En toda esta gente es sene llá¬ 
mente alarmante cuando so los res 
cata de las pistas veloces, donde no 
se trena tuerte ni se enganchan 
cambios. 

Quizá la excepción en materia de 
aberraciones técnicas fuera ©i au¬ 
tomóvil de Jorge Ternengo, con una 
mejor terminación y un juego de 
escapes construido por alguien que 
tiene Cierta idea del problema. Y 
nada más. 

Veinticinco carreras ganadas en 
el último año, sobre treinta y seis 
disputadas —estamos hablando del 
motociclista— avalan oí derecho ds 
Jorge Ternengo a sentarse con ido¬ 
neidad en cualquier aparato que 
tenga ruedas y motor y, en conse- 
cuencia, su derecho a disputar con 
fluidez el primer puesto en una ca 
rrera de oxidados. En la busca dé 
ese primer puesto fue a la lucha 
Cípolattí, pero pronto su Chevrolet 
desparramó bielas por el circuito, 
dejando a Jorge Ternengo liberado 
del compromiso do pelear por su 
triunfo. 

Un solo automóvil cumplió, como 
algo brillante y molesto, la prome* 
53 renovada de mejores días para 
la Mecánica Nacional. Pero el cha¬ 
sis construido per Canceüieri e im* 
pulsada por un motor Auto-Un ion 
no sólo fue conducido por un de¬ 
butante que no podía ni debía arries¬ 
gar demasiado, sino que daba li¬ 
tros enteros de cilindrada de han¬ 
dicap a Jos viejos Chevrolet cons¬ 
truidas con autógena. Incidental- 
mente, éste fue el único automóvil 
de la legítima Fórmula Dos de MN 
que mucho promete. Su sexto pues¬ 
to es un acto de presencia. 

La carrera de Carlos Paz fue la 
culminación del desaliento para los 
que aspara ron, después de la im¬ 
puesta pasividad, una* renovación 
drástica de 'la categoría a la luz 
de las libertades que permiten los 
nuevos reglamentos. La esperanza 
nq ha muerto; sólo se posterga qui¬ 
zá hasta la próxima carrera de MN, 
aunque más seguramente —así lo 
expresan mudos— hast3 Rafaela, 
do,ida a pesar del trazado más que 
veloz, lo flamante y lo obsoleto en¬ 
cuentren el adecuado campo de ba¬ 
talla. 


PREMIO CARLOS 
PAZ MN 

CLASIFICACION 

Jorge Ternengo 
Ricardo Rivaróla 
Orlando M onecí 
Rodolfo Casa 
Julio Peral 
Marcos Gafanti 
Osvaldo Fílfizola 

Promedio del ganador: 98,680 
km/h. Solamente tos dos pri¬ 
meros completaron los 25 
circuitos. 


V 

2* 

3 

4* 

5* 

6* 

7* 
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El ganador 
absoluto 
de) relty, 
8arbüt f sonríe 
pienrosoa- 
menie al salir 
C&i COHTrOt 

de sello del 
A , C. A. de 
Pilar. 



La lluvia parece estar en contra de los 
ralies. Esta vez obligó a la Asociación Ar¬ 
gentina de Automóviles Sport (A.A.A.S.) a 
cambiar el punto de llegada de su primer 
rally de la presente temporada, de Capilla 
del Señor a Escobar. Los caminos estaban 
en tan pésimo estado que el director de la 
prueba, días antes de la largada, decidió 
el cambio con buen tino. 

El rally se realizó sobre un recorrido de 
unos 350 km. aproximadamente (Gral. Pa¬ 
checo, Pilar, Estación Torres, San Andrés de 
Giles, Luján Jáuregui, vuelta a Pilar, Campa¬ 
na, Zarate y finalmente Escobar) y constitu¬ 
yó práctica mente un entrenamiento, ya que 
en el calendario de las pruebas que confor¬ 
man el campeonato de ratlies de la A.A.A.S, 
tiene otros tres con recorridos más extensos 
y progresivos hasta culminar, a fin de año, 
en uno de 24 horas. 

El ganador (cuando no) fue Fernando Bar¬ 
bo! acompañado por su eficaz navegante 
Fernando Argañaraz (el dúo de los Fernan¬ 
dos) quienes venían de ganar el agotador ra¬ 
lly a Bariioche de los últimos dos años. Se 
cortaron netamente en la clasificación con 
aproximadamente 400 puntos sobre la pare¬ 
ja Santiago Vera- Beatriz Morera, y sobre 
los terceros Mario R. L i tardo (alias Esparta- 
co para Jas carreras de TM) y Enrique Gallo, 
Estos últimos realizaron una performance 
realmente encomiadle porque debutaron en 
esta oportunidad como Tallistas, 

Los coches se agruparon de acuerdo a 
tres categorías: la "A" hasta 850 cm s , la “B" 
hasta 1600 cm 3 y la ,l C'’ más de 1600 y el 
“modus operandi" no se apartó de los linca¬ 
mientos clásicos de ios raíl íes criollos, es 
decir, con sus tramos de marcha a promedio 
indicado (regularidad ai segundo), tramos 
de navegación (los más divertidos y donde 
los muchachos meten la pata en cantidades 
Industríales y consecuentemente acumulan 
puntos en contra) tramos de “sprint" y en 
esta oportunidad se completó la prueba con 
un tema de velocidad pura en la ruta que va 
desde Escobar al Paraná de las Palmas (6 
km.). Como resultado: linda "corsa" y aplau¬ 
sos a la A.A.A.S. por su organización. - p%j 



Vera-Morera reciben 
fa bandera a 
cuadros {sin cuadros), 
a! tfnatlzar 
Ja prueba de 
velocidad en Paraná 
de ias Palmas. 


El tercero fue 
de tos nuestros, 
‘'Espartado" 
Lltardo con 
EnriQüito Galló, 
antes do largar 
frente el local da 
la A.AA,S. 
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TIEMPO DE HISTORIA 



¡Oh, bellos tiempos en que los au- 

de certera tenían si rriotor don¬ 
de cor responde i 

Claro, ahora los autos anclan 
mucho más. Con 22& caballos o 
menos, andan bastante más que 1 c 
que antes andaban Maserati y 
Alfa-Romeo sobrealimentadas de 
300 ó más HP. Tienen condiciones 
de viraje infinitamente superiores, 
Entran cómodamente en las curvas 
a velocidades a las cuales ios co¬ 
ches anteriores se iban irremisi- 
blemente el paisaje. Los pilotos to¬ 
man ahora con un imperceptible 
golpe de volante curvas en las cua¬ 
les sus colegas do quince años 
atrás entraben serruchando, fre¬ 
inando y peinando acelerador 

Los coches nuevos frenar» mu¬ 
cho más. Las Maseratí cortaban a 
trescientos metros y llegaban a las 
horquillas con las ruedas chillando, 
trepidando, y zapateando. Los Lo 
tus cortan a cien me 1 ro$ y entran 
sin el menor asomo de inquietud. 

Cuando un Alfa-Romeo salía de 
una curva, todo el mundo se ente¬ 
raba, Bastaba eí rugido del motor, 
el frenético pa ti na miento de las 
ruedas, el acre humo de caucho, 
para que no quedara en duda que 
el piloto ciel coche quería mandar¬ 
se a mudar con la mayor premura 
posible. 

Los ScafeKtric gigantes que co¬ 
rren ahora en Grands Prix simple¬ 
mente llegan a la curva, doblan, y 
salen 'nuevamente, con toda la es 
pectacularidad de una duefta de 
casa haciendo guiso de papas. Y 
hacen records de vuelta infinita¬ 
mente superiores a os velludos 
monstruos de 1950. 


Pero los otros autos erad más 
lindos. ¿Quién de nuestros lectores 
se acuerda do la Ferrari ]50Q cha¬ 
sis cortg que trajo para correr Pe¬ 
te r Whi tensad en 1949 ó 50? El 
sonido de su motor V12, ayudado 
por continuos traspasos de la her¬ 
mosa caja de cinco marchas, era 
una sinfonía que no volveremos a 
escuchar jamás. 

¿Y los contornos casi sensual as 
de la Mase rail 4CLT/43? Es muy 
discutible decir cual puede ser el 
coche de carrera más. bonito de la 
historia. Los actuales son lindísi¬ 
mos. En materia de autos anterio¬ 
res la lista estaría seguramente in- 
tegrads por esa Maserati, la Ferrari 
L952/53 cuatro c Iindros, el Alfa- 
R o meto Monoposto r el E.R.A, tipo 
A hasta 4 inclusive, la Mercedes 
3.000 W. 1.63 y la 7500 W.165, etc. 
De cualquier forma, la 4CLT/48 no 
podía taller. 

¿Y lá S Talbot? Grandes, pesadas, 
pasaban como un trueno, y su re¬ 
gularidad de marcha eia excepcio¬ 
nal, Louis Rosier puso varias veces 
en aprietos al equipo Alíetta y en 
un inoxidable Gran Premio de Bél¬ 
gica, 'Raymond Sommer encabezó 
todo el ote, incluyendo Fangio y 
Fariña con Alfas, hasta romper. Las 
Maserati y Alfa pasaban a las Tal 
bot como una exha¡ación, se que¬ 
daban sin nafla ( 'pasaban a Largar 
y nuevamente se oía un sordo tro¬ 
nar a lo lejos y aparecían Rosier. 
Sommer, -Girare!-Cabantous, Levegh 
o uno de aquellos. Las 1500 par¬ 
tían nuevamente con un furioso es¬ 
carbar de gomme Pirelli (o pneus 
Engebert), nuevamente pasaban a 
la punta, y nuevamente se dete¬ 



nían para reabastecerse, Mientras 
los pilotos tomaban litros de ga¬ 
seosa, y entre sorbo y sorbo insul¬ 
taban furiosamente a sus mecáni¬ 
cos porque perdían él tiempo Sin 
vez efe cargar nafta, otra vez el 
sordo tronar y otra vez la 5 Talbot 
er la vanguardia. 

Las paradas en los boxea eran 
una parte muy importante del es¬ 
pectáculo anterior. Había equipos 
organizados y había equipos ita¬ 
lianos. La división es un poco cruel 
pero no hay duda cíe que los equi 
□os italianos participaban casi siem¬ 
pre d e eS e espíritu dé Lasciate ogni 
speranza, voi chfantrate que carac¬ 
teriza a los momentos más com¬ 
plicados de II Trovatore de Verdi. 

Eran algo así: entraba Fariña, 
gesticulando violentamente. 

El capasquadra, que había esta¬ 
do conversando sobre mujeres con 
uno de ¡os mecánicos, gritaba re¬ 
pentinamente “¡Madonna mía!", pi¬ 
saba el crique carretilla que se usa¬ 
ba entonces, y se golpeaba la fren¬ 
te con el manillar. Los dos mecá¬ 
nicos volcaban una botella de cer¬ 
veza que estaba sobre el mostrador 
y la cerveza arruinaba las planillas 
del cronometrista. El cronometrista, 
generalmente, era un extranjero que 
no entendía italiano y se ponía o de 
nuestar en su idioma* A todo esto 
el caposquadra, tratando de aten, 
dorio a Fariña, echar nafta y cam¬ 
biar una rueda al mismo tiempo, 
gritaba a los mecánicos; "¡Cancíelé! 
¡Candeler. Los mecánicos entioces 
le contestaban en dialecto rrtode* 
nés que fonéticamente suena algo 
así: “¿Uññrqvxjfx?", y en vez de 
Pupas traían gieleurs. A todo eso, 
pasaba contoneándose la novia de 
turno de riarry Schell, y todos se 
detenían para mirarla. Fariña to¬ 
maba Coca-Cola y se enjugaba la 
transpiración. Una pesada llave in¬ 
glesa le cata encima del pie al 
caposquadra, y éste, gritando, se 
alejaba rengueando y pidiendo ai 
Señor o libere de tantos ayudantes 
inútiles. Un periodista flaco, nari¬ 
gón, de anteojos, elegía ese mo¬ 
mento para preguntarle a Fariña 
sus impresiones de la carrera y 
Fariña hacia un ademán de saltar 
del auto y correrlo con otra llave 
inglesa. 

A todo esto pasaba at frente una 
Talbot y entonces los dos mecáni¬ 
cos y el caposquadra se en trecho 
caban frente at auto lo bajaban del 
crique y gritaban “¡Vía! jV1a! M a 
un Fariña que tenía las antiparras 
en la frente y un pie afuera del 
ante. Fariña se atoraba enn la Coca- 
Cola, se acomodaba en el pescante 
y salía con la tapa del tanque de 
nafta abierta, circunstancia de la 
cual el caposquadra se daba cuenta 
a último momento y se quedaba con 
la cabeza entre las manos mirando 
el coche que desaparecía en la le¬ 
janía, 

Y sin embargo, Fos Italianos ga¬ 
naban casi todos las carreras en 
esa época en que los coches tenían 
el motor donde corresponde . 

r, h7 
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PAT MOS5 


üé Carlos De Nardi, Chasccmüs. Pela. 

de Buenos Aires: 

,,,13 corredora Pat Moas, ¿es etspa- 
3S de Stlrllng Muüs g s<j hermana? Me 
interesaría saber cuáles sor. Ies mercas 
que ganaron los cam pac natos mundia¬ 
les do motociclismo en la categoría 
350 ce. Les fuego me perdonen lo va 
riada de las preguntas, y a propósito: 
¿por qué no le dan mas importancia 
al motociclismo? 

fl. — Pat Moas, te frágil y esbelta 
piloto in glosa, que tan destacada ac¬ 
tuación Vene en el campeonato euro¬ 
peo de rallyes (foto), es hermana del 
ex campeón Stirting Moas. Por el ta¬ 
maño y contextura de ambos hermanas, 
nos imaginamos tas palizas que se ha¬ 
brá comido Stifling cuando ambos eran 
chicos* 

Líí categoría 350 cm^ del campeo¬ 
nato mundial de motcoioltsmo tía sido 
ganada desde su institución, en 1949, 
por las siguientes marcas: 11MU: W 
leerte KTT; f£?50; Ífafoeeíte KTJ; i95f: 
Norton; 1952: Norton; 1953: Moto Gvzzi; 
1954: ct campeonato no fue reconocido 
por íe F.ím'); 1955: Mofo Gts/zl; 1956: 
Moto Guzzi; 1957: Güera: 1958: W, Y. 
Apusra; 1959: M. V. Agusta; 1980: M. 
V , Agusta; 1961; M, V, Agusta; 75(52, 
7963, 1964 y 1965: Honda . 

Le informamos que incluiremos te¬ 
mas de motociclismo cuando su im¬ 
portancia lo requiera. 
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EL MARTES 
PROXIMO 
LARGA EL 




TEST 

DEL 

COBRA 427 



Todos ios detalles y co¬ 
mentarios sobre !as ca¬ 
rreras de TC en ef Autó¬ 
dromo, de Turismo Anexo 
J en Lobos, Entrevistas, 
informes confidenciales, 
notas técnicas y los ca¬ 
sos y corsas de todo el 
mundo. 



APARECE 
EL MARTES 
10 DE MAYO 

COMPRE Y COLECCIONE 


Porobrisos 



AL PRECIO DE S 30.— 



X 




o el terrsno tiene coeficiente de adhe¬ 
rencia bajo {pavimento mofado, p. ol) 
puede presentarse eí serio problema 
dei patinamlento de las ruedas; para 
solucionar esto, se adopte el diferen¬ 
cie! autoblocante, que consiente pe- 
querías diíerencias de velocidad entre 
ambas ruedes motrices, per o dofa a 
fas rundas prácticamente solidadas una 
con otra, Los coches de carrera y 
sport que fierren pequeños pesos y 
grandes potencias s liaren dilferenciatex 
autoblockntes 3 de elfos, ei Zf es gí 
más conocido, está constituido de Ir .i 
siguiente forma; dos pistas conectadas 
cada una, a cada una de las ruedas 
y refacionadns entre si mediente un 
sistema de resaltos y hendiduras (en 
ambas pistas) y unas pastillas que son 
impulsadas por la corona cónica. 

De este manera, te corona cónica 
transmite el movimiento a tes pistas (el 
número de resaftos y hendiduras di¬ 
fiere entre ambas vistas) de manera 
Igual cusido eí diferencial se compo¬ 
ne como tai. Cuando una de fas ruedas 
comienza a o atinar, ¡as pastillas do$- 
Irían sobre fas pistas creando tina re¬ 
sistencia fricciona! tan elevada que ha¬ 
cen girar prácticamente solidarias a 
ambss ruedes, 


SIETE CILINDROS 


De Carlos A, Seguí, 9 de Julio, Frov. 

cíe Buenos Aires; 

Quisiera saber, si as posible, aunque 
sea aproximadamente, qué reducción 
de velocidad experimenta un automóvil 
equipado con moior de echo cilindros 
orí "V” si en este no funciona una bu¬ 
jía, o sea funciona en siete cilindros, 
si la velocidad del vehículo es de 225 
km/h. ¿Es posible mantener la veloci¬ 
dad en 200 kilómetros sin acusar rup¬ 
tura por un trecho de 160/200 km,*? 

Felicitaciones por la revista, muy In¬ 
teresante. espero que M no se vaya a 
la banquína' 1 , 

fí. — Deducimos oue su pregunte se 
refiere al caso concrete cío EmUiozzf 
en te última Vtteffn de Neccchda, cuan¬ 
do manifestó que la caida de velocidad 
en su coche se debía a que en fas dos 



terceras partes efe /a última vuelta, ‘'an¬ 
duvo en siete cilindros' 1 . 

Nosotros creemos que puede ser po¬ 
sible.. dado que ef moior V-6 tiene un 
cigüeñal muy robusto (por lo corto) y 
favorablemente balanceado fastamente 
por /a disposición en "V"’ de sus ci¬ 
lindros, aunque to más probable es 
que Ja tafia haya sido intermitente en 
un ciiindro y ésís no haya "enmude¬ 
cido 1 por completo. ¡Obi lo sal 


DESMODROMICO 


De Pablo Ayate, Tres Arroyos, Prov, 
de Buenos Aires, 

..,He leído que los Mercedes Ben¡z 
de carrera utilizaron un sistema 
válvulas de&modrórnico, ¿Podrían ex¬ 
plicarme someramente cómo funciona 
este sistema? ¿Es cierto que José 
Manzano no correrá más en TC? Per¬ 
dónenme que les haga tantas pregun¬ 
tas y tan variadas, pero creo que para 
eso tienen una sección de correo. 

Ft. — El comando desmodrónico de 
válvulas, os un $/sfoma que se s plioó 
en algunos motores de autos de gs- 


trers y de motocicletas (Mercadea 
Beru, Dugüü. Norton, etc,} para solu¬ 
cionar e! entonces gravísimo problema 
del rebote de válvulas por "satura¬ 
ción" de sus resortes Exte sisteme re - 
emplazaba a los resoríes de válvula 
(elementos que sirven para cerrar tas 
válvulas) por levas inversas, os decir, 
unas levas que hacían cerrar y man¬ 
tener en esa posición a las válvulas. 
En consecuencia el árbol de levas lle¬ 
vaba ai dobla do levas que en un sis¬ 
tema común (ana leva para abrir, y 
una ¿ova para cerrar y mantener ce- 
nada a tada váfYufa}. Este sistema, 
acoque parezca entraño,, fue utilizado 
hece muchísimos años por Peugeot en 
un coche de carrera (1914). Actual¬ 
mente, el progreso de te tecnología de 
tes mate dates de loe resortes, han he¬ 
cho, juntamente con los diseños en 
sí, innecesaria la utilización del siste¬ 
ma desmodrónteo, que por otro parte 
es complicado y muy costoso. 

Referente a su oirá pregunta, tene¬ 
mos entendido que José Manzano no 
sólo no befará de correr, sino que esta 
preparando otro coche: un Chevrolet 
chasis 1937, con carrocería 1938 (mo¬ 
dificada per los Santamarina. brothers} 
motor 1955 (siete bancadas) y diferen¬ 
cial sunobtocants 1958. Lindó cocktail 
de fechas, ¿no es cierto? 
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CUBIERTAS nacionales de 
primera Selección a precie 
Oficial, en S cuotas, SIN IN¬ 
TERESES. Rectifique st 
MOTOR y pague en (í cuotas, 
CUOTA-CAR S.C.A, $u ¡pa¬ 
cí a 042, Pta. Bajn, Teléfono 
32-66 M y 31-7417, Bs, Aii«, 


DVNA ROTOR, Piime a Casa Argentina para el Automcvi- 
Iismio Deportivo. JARAM1LLO ?3?4, T. E. 70-5731, Capital, 
60 mts. Cabildo 3.80B). AGRADECE A I A FIRMA ÉM& 
{SIMUULU üb CALIDAD), J\ ATENCION V CONFIANZA 
DEM ESTRADA HACIA NUESTRA CASA. AL NOMBRAR¬ 
NOS DISTRIBUIDORES, paró teda la línea de inslru 
mental para tablero. Además disponemos de un amplio 
stock de Cuenta Revoluciones, Presión Bomba Nafta, etc, 
v Accesorios pura Turismo Mejorado y Turismo de Carre¬ 
tela, Toma de Fuerza ni Distribuidor para Cuenta Revo¬ 
luciones Mecánicos adoptable a Falcon. Fiat 15CG y 
Peugeot. 


JUAN ALBERTO SANDRÍNI presenta su llnfta Hr VOLANTES 
deportivos M65 para suTcmovilisrtio y najtica, Ofrecen, 
ademas do su tina artesanía europea, mas secundad en caso 
de accidente e inigualable placer de manejar Fábrica y ad¬ 
ministración: LADINES 6303. Buenos Aíras, Distribuidoras 
exclusivos: Roberto S Tarín reí Ir Riuadavia 6ÍI91, Tel. Rfi-ISíR, 
Bs As., y Ü.Ü.G. % A. I. C F Marrulla 4066. Tel 77-9153, 
Bs As. En Mar del Plata: Colón 2393, T. E, 3-A6T9. 


Mí ' ■ ■ ■ 

Pcugcct 403 • 4U1, Ford I ItíJ al E-SAJO t etc., con los csffcurs- 
deres espaciales WEBER - SPLEX HOLLEY, que reforma y 
cu loca BERNARDO RODRIGUEZ y Cía., Je calle Ma labia 1571, 
Tel. 71-0303, Capital. Casa especialista en afinación de motores 


AL-RO S T R, L, presenta el nuevo 
faro modelo Ni 555 expresión de 
una nueva linea que incorpora a 
su acreditada producción, para 
satisfacción tís la técnica moder¬ 
na. • NUEVO SISTEMA DE RE¬ 
GULACION * NUEVO CASCO EX¬ 
TRA CHATO * NUEVO CRISTAL 
OPTICO * NUEVO REFLECTOR 
CON LAMPARA ESPECIAL SUPER 
POTENTE. Adquiéralas en todas 
las casas del ramo de todo el 
país. Fabricantes AL-RQ S. R.L., 
Pje. Luis Braille 5629, Capital, 
T E. 64-6056 - Venta y colocación 
en el acto AL RONCÉ, Jujuy 332, 
Cap, - T. E, 93-0246. 


NUEVOS TACOMETROS, 
NUEVOS COMINO?.. NUEVOS 
La más alta calidad y la me¬ 
jor presentacron en tacóme- 
liras electrónicos. Cornil ti Au¬ 
tomotor íe brinda sus NUE¬ 
VOS modelas para embutir y 
sobre tablero, con CUADRAN¬ 
TE FUNCION Al de lectura 
instantánea. EL MtJCK SE¬ 
GURO DE VIDA PARA SU MO 
TOR: COMINO* [Rl. - La mar¬ 
ca cue acredita calidad: exí¬ 
jala grabada en el cuadrante 
Consúltenos sin compromiso, 
en muestro íoc.al Je Av. Cór¬ 
doba 1770, Capital. 


SEÑOR AUTOMOVILISTA:SUS VIDRIOS EMPAÑADOS ATENTAH 
CONTRA SU SEGUR i DAD, Aplique Ud. mismo ias hojas antiern- 
peñantes NO MIS {incoloras! o las hojas an ti empaña rítela nt i en¬ 
candilantes NOMIS ESPECIAL {color ámbar)en la tunela trasera 
y /O vidrios laterales de su vehículo; tendrá así una visibilidad 
perfecta en TODO su contorno, importadas de Gran Bretaña 
exclusivamente por: ABETEK fmp. Eicp. $■ C- A- r Uruguay 950, 
Bs. As., Tef, 41 8613, Zonas dispon ib fes para distribuidores en 
el interior del País. 


rURBOSIL MArtLIT, Patente N u 9, UNICO EN EL MUNDO, IDEADO EN LA 
ARGENTINA, Primer Silenciador de cola de aplicación UNIVERSAL, creado por 
técnicos argentinos. Su diseña, que permite la salida directa de los gases, 
garant 23 un perfecín desahogo del motor dárdoie más velocidad y rendímlento. 

.nstalación sencilla y económica. 

Silenciadores, Caños de Escape y Equipos Especiales ‘Tronador 

Marlít", distinguidas con la Cinta Azul da la Popularidad, presenta 

el TRONADOR PEUGEOT 404". 


PEUGEOT 404 


MARCOS LlTVAK E HIJOS S. R> L. Palique 436, Tel 54-0303; Cervino 3761, Tal. 
72-9515; Herrera 5112, Tel. 21-4975. Cap. Fed. REPRESENTANTES: Pue! y Cía,, 
calie L 48 N f> 739, Tel. 2-3950, La Píate; B. Martjniult, Av. Uruguay 1265, Posadas 
(Misiones)! Sottile Hnos., Mendoza 854, Corrientes; fietoana S. C. l. T Catamarca 
l&G, Tucumán; Girottí y Bererdo, M igual Muñoz 354. Cicolletti I tilo Negral; Carlas 
A. Paifstti Automotores S 3. L„ Jujuy 1373, Rjsario; Licrcpaui y Cía. S. R. L,, 
Rivadsvís 'Mil, Buenos Aires, 


Conjuntó de componente de alta performance apio para MAG- 
NETTE, MEA y MGB, Muchos nü ilustrados. Extraordinaria 
mejora en Potencia, frenaje y estabilidad. Instalación sencilla 
sin modificaciones Puede reriuir hasta 145 HP según nivel 
de preparación que se adopte. 6ALLD 1676, Capital, 
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Lo felicitamos por haber sido uno de los primeros 
inscriptos en su carrera! Pero si aún no lo compró, está 
a tiempo de hacerlo, adquiriendo la edición de Mayo de la 
revista PARABRISAS, en cuyo interior encontrará el N° 0 
- Presentación 


y podrá así, en el futuro, contar con la 
cojección realmente completa. Además, podrá Ud. gustar 
de las interesantes notas de PARABRISAS de Mayo. 


COMPRE HOY MISMO 


DE MAYO 


AL PRECIO DE 
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